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Anotace

Skoly jsou jediné budovy ve mést&, kam se kazdy vedni den ve velmi krdtkém Sasovém tseku dopra-
vuji vy$si stovky déti rGznych vékovych kategorii. Prostor pred skolami je zdroven vyuzivdn rodici, pra-

Zitd mista komunitniho setkdvdni a jako k takovym je k nim tfeba pfistupovat. Dopravni infrastruktufe
v okoli skol je tfeba vénovat zvldstni pozornost, a to s ohledem na specifické potfeby a moznosti déti,
které jsou zde zpravidla primdrnimi uzivateli.

Zdkladnim pilifem pro vétsi bezpecnost je preference chiize a jizdy na kole nebo kolobé&zce, zklidnéni
automobilové dopravy a eliminace koliznich a potencidlné rizikovych mist. Dopravni infrastruktura
v okoli kol md totiz zdsadni vyznam pro to, jaky zplsob dopravy rodic¢e pro své déti zvoli a jakou miru
svobody a samostatnosti jim v jejich Zivotech poskytnou ¢i naddle poskytovat budou.

Uvodni &dst A obsahuje odlivodnéni s podpérnymi argumenty, &dst B pomdhd definovat problémy,
Cdst C specifikuje principy vhodného pristupu, procesnim otdzkdm se vénuje €dst D a cely text pak po
tématech uzavird €dst E, kterd popisuje vyhody konkrétnich rfeseni véetné praktickych ukdzek.

Privodce nenahrazuje zadné legislativni i technické podminky, ani je netlumodi, pohybuje se viak
v jejich aktudInim rdmci (rok 2024).
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CESKE DETI A JEJICH CESTA DO SKOLY

Vétsina déti do skol prichdzi
pésky z domova nebo
od zastdvky vefejné dopravy. «

Autem cestuje i

pravidelné do skoly

kazdé ctvrté dité.

v Jen 1% déti jezdi
na kole nebo
na kolobézce.

Nejvétsi podil déti dovdzenych do skoly autem je ve

Stredoceském kraiji (34 %), kde také nejvice déti za [SPlobes b

pritom vybralo

vzdélanim dojizdi do jiného kraje, nejcastéji do Prahy. 23 % d&tl
a kolo 12 % déti.

/3 o 9

Tretina déti, které
rano jedou autem, se _
odpotedne d_e"p_rg’v.uj_e 18 % rOdiéfl, kteri vozi déti
pésky nebo vefejnou denné do skoly autem, bydli

dopravou. do 1km od 3koly.

Nejcastéjsim diivodem, proé rodi¢e s détmi rdno sednou
do auta, je to, Ze sami jedou autem do prdce.

S kamarddem déti chodi castéji odpoledne nez rdno.

Spoleénost kamarddl maji pfi cesté ze Skoly

4 z 10 déti, které vyuzivaji vefejnou dopravu,

kolobé&zku, nebo jdou pésky. Pfi cesté autem
mad kamardada jen kazdeé Sesté dité.

www.peskymestem.cz
LE RN RN}

Eiky * méstemo _ Projekt UdrZitelné do skol byl podpofen Ministerstvem
pesky . St Zivotnihe prostiedi, projekt nemusi vyjodiovat stanoviska MZP. Ministerstvo Zivatniho prostiedi




PFedmluva

Pravé ctete nezdvislého privodce tvorbou vefejnych prostranstvi a zklidiiovdnim dopravy v okoli skol,
jehoz cilem je prinést koncepcni i podrobny ndvrh feseni okolniho prostredi stdvajicich i novych Skol-
nich budov.

Z dat, kterd md k dispozici organizace Pésky méstem, z. s.,! vyplyvd, Ze vétsina déti se dopravuje do skol
pésky, popripadé pésky v kombinaci s verejnou dopravou. Primdrnim pozadavkem na okoli skol proto
musi byt maximdlIni bezpecnost a komfort pro pési. Hlavnimi uZivateli vefejného prostoru u skol jsou
déti, prostor tedy musi odpovidat jejich potfebdm i moznostem, které jsou limitované vékem, nabytymi
zkuSenostmi, schopnosti soustfedéni i tim, Ze jsou prosté malé. P¥i feSeni dopravni situace v okoli §kol,
a to jak stdvaijicich, tak i téch nové budovanych, se v§ak bohuzel opakované setkdvdme s tim, Ze se
pozornost soustiedi pfevdzné na dopravu automobilovou, na prdjezdnost, parkovaci kapacity a dobrou

vvvvv

voevr

rodi&l (51 %) se vyslovila pro vétsi zklidnéni dopravy u Skoly. Kvalitativni vyzkum potvrdil, Ze staéi jedno
nebezpecné misto na cesté déti do skoly, aby je rodice radéji dovezli do skoly autem.

Aktivni doprava jako prevazujici a preferovany zplsob dopravy déti do skoly se nedotykd pouze pro-
blematiky pretizeni komunikaci &i nedostatku parkovdni. Cesta do skoly je pro déti nesmirné dllezitd,
znamend pro né prilezitost k ziskdvdni dalezitych kompetenci, vychové k samostatnosti a budovdni
vztahu k mistu, kde Ziji. Svétovd zdravotnickd organizace doporucuje détem ve skolnim véku minimdiné
60 minut aktivniho pohybu denné. Podle Ndrodni zprdvy o pohybové aktivité Ceskych déti a mlddeze?
toto doporuéeni nenapliiuje témé¥ polovina Eeskych déti a dospivajicich (42 %). Organizované sportovni
aktivity nejsou vS§em détem dostupné, a navic casto vyzaduji opét dalsi rodicovsky servis. Kazdodennf
cesta do skoly nabizi prirozenou pfileZitost ke zdravému pohybu, ktery pfindsi fadu zdravotnich, ale
i socidlnich benefitd. Pravidelnd pohybovd aktivita napriklad snizuje riziko pfed&asného umrti o 20 az
30 %, zlepsuje studijni vysledky, pozitivné ovliviuje spdnek a pamét, plsobi jako prevence fady dusev-
nich onemocnéni, podporuje imunitu ¢lovéka.

i

Ministerstvo skolstvi, mlddeze a télovychovy predloZilo Pldn podpory pohybu déti, Zdka a studentd ve
Skoldch a skolskych zarizenich a stdtni politiky skolniho a vysokoskolského sportu pro obdobi2024-20283,
ktery v bfeznu 2024 schvdlila vidda CR. Tento koncepéni dokument si klade za cil zvysit rozsah pohy-
bovych aktivit Zdkd a snizit tak negativni vlivy nedostatku pohybu na zdravi. Prvnim ze zminovanych

1 UdrzZitelné do skol 2023 - Zprdva z vyzkumného projektu, PEsky méstem 2023,
www.peskymestem.cz/wp-content/uploads/2024/05/udrzitelne-do-skol_analyza.pdf

2 Ndrodni zprdva o pohybové aktivité Eeskych dé&ti a mlddeze (Active Healthy Kids Czech Republic
2022). Univerzita Palackého v Olomouci. ISBN 978-80-244-6107-6 (online i PDF);
www.activehealthykids.cz

3 Pldn podpory pohybu déti, Zédkl a studentd ve skoldch a Skolskych zafizenich a stdtnf politiky

skolnfho a vysokoskolského sportu pro obdobi 2024-2028, MSMT 2024
msmt.gov.cz/file /62337



http://www.peskymestem.cz/wp-content/uploads/2024/05/udrzitelne-do-skol_analyza.pdf
www.activehealthykids.cz
msmt.gov.cz/file/62337

piliFh je podpora aktivniho pohybového rezimu zdkd béhem celého dne (aktivni transport z/do $koly,
aktivni prestdvky, pohybové chvilky, oteviend hfisté, kampan na podporu pohybu).

Jednim z méfitek, jok posuzovat privétivost mést, jsou podminky pro samostatny pohyb déti. Jan
Gehl, ddnsky architekt a urbanista, mluvi o ,nanukovém experimentu tedy jestli si dité mdze dojit
z domova do obchodu a vrdtit se zpdtky dfiv, nez se zmrzlina roztece. Tim Gill, britsky vyzkumnik, md
vystizné prirovndni, ze jako ve zdravé fece pluji lososi, tak ve zdravém mésté potkdme déti. Gil Pefialosaq,
zakladatel organizace 8 80 Cities, fikd, Ze mésto, které je bezpecné pro osmileté i osmdesdtileté, je
bezpecné pro vSechny. Déti jsou nasi budoucnosti a zaslouzi si, aby vyrlstaly v prostfedi, které s nimi
pocitd a kde se citi vitdny.

Organizace P&8ky méstem se aktivné podili na dpravdch okoli kol (véetné vyhodnoceni jejich dopa-
dl) a propaguje aktivni dopravu §koldkl. Program Bezpeéné cesty do Skoly realizujeme za podpory hl.
m. Prahy jiZ od roku 2002, proslo jim vice nez 70 skol a jeho vysledkem je stovka konkrétnich realizaci
v Praze. Dékujeme vsem, ktefi pomdhaji dotdhnout nase ndvrhy do Uspésné realizace, zejména odboru
dopravy MHMP a Technické sprdvé komunikaci hl. m. Prahy, a. s. Koordinujeme také kampan Pésky do
skoly, do niZ se v roce 2024 zapoijilo 500 §kol z celé Ceské republiky. S obavami sledujeme Fadu nové
vznikajicich projektl, které jiz od zdkladi pfistupuji k feSeni dopravy &i uspordddni vefejného prostoru
v okoli skol chybné a zbytecné vytvdreji nebezpecné situace. Diky dlouholetym zkusenostem a spolu-
prdci s fadou dalsich odbornikd, podilejicich se dlouhodobé na feseni vystavby skol nebo navrhovdni
budov skol a navazujicich vefejnych prostranstvi, vznikd tento priivodce, ktery pomdhd jak s analyzami,
tak s ndvrhy vyznamnych predskolnich prostranstvi. Privodce vychdzi z prakticky ovéfenych postupt
a zkuSenosti, které jsou vzdy zalozeny na fadé podpurnych dat.

Uvédomujeme si, Ze tvorba pfivétivych prostranstvi (nejen) u Skol se neobejde bez ochoty a spoluprd-
ce mnoha zdstupcd riznych ufadt a méstskych organizaci, ktefi jsou zapojeni do celého procesu od
ndvrhu oz k realizaci. Zvldsté chceme podékovat tém, ktefi maji odvahu akceptovat feseni na bézné
pomeéry nékdy nestandardni. Standardem do neddvna totiz bylo ,,spokojit se s mdlem*, anebo ponechat
prostranstvi u kol zanedbané, protoze jsme na to ,preci zvykli“ UzZivatelé vSak spokojeni nejsou, stejné
jako my. A to je nasi motivaci, nejen ke vzniku tohoto privodce. At ndm vSem dobfe slouzi.

Dékujeme vs§em, ktefi pomdhaji dotdhnout nase navrhy do tispésné realizace, zejména odboru dopravy
MHMP a Technické sprdavé komunikaci hl. m. Prahy, a. s.

Blanka Klimesovd
Kvétoslav Syrovy
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A.l

SMYSL A UCEL PRUVODCE

PROC POUZIT PRUVODCE

Bezprostredni okoli vstupu skoly je zpravidla jednou z nejzivéjSich ¢dsti mésta ¢i obce,
mnohdy jako sou¢dst malych ndmésti, ndvsi &i pldckd, jejichZ potencidl zUstdvd nevyuzit.
U skoly se pres den potkdvd fada uzivatell napfi¢ generacemi a vzhledem k velkému

A

mnozstvi déti md byt bezpecnost a privétivost tohoto prostredi prioritou.

Stdle vice rodicUu se snazi dovézt své déti co nejblize skole osobnim automobilem. V&tsina
predskolnich prostorl pfitom na tento ndrazovy a extrémni stav neni a ani nemUze byt
dimenzovand. Timto chovdnim rodice vytvdfi stresujici a nebezpeéné prostredi pro vsechny
ostatni, a to véetné vlastnich déti. Rada rozhodujicich aktérii md tendence tomuto tlaku
ustupovat a infrastrukturu pfizpisobovat primdrné pro automobilovy provoz. Vznikd tak
stresujici a rizikové prostredi pro vSechny, spirdla stdle nebezpecénéjsich situact, kterd je
neudrzZitelnd a jedinym FeSenim je zména paradigmatu.

Prlvodce navrhuje udrzZitelnd feSeni podporujici aktivni mobilitu, coz vede ke zlepsenfi
bezpecnosti a zdravi obyvatel.

Okolni vefejny prostor md byt obecné neodmyslitelnou sou¢dsti budov (nejen) vefejného
vybaveni. Oddélit pfi pldnovdni budovu od okoli znamend otodlit se k vefejnému prostoru
z4dy.

Velkym potencidlem je, Ze Skola je kazdodennim, dlouhodobym cilem konkrétni komunity,
kterd k mistu mize ziskat osobni vztah. Prostory v okoli kol slouzi k setkdvdni komunit
a posilovdni sousedskych vztah(.

Okoli skol mlze vybizet k aktivnimu pohybu déti, ale také fungovat jako subcentrum se
sportovnim a kulturné vzdéldvacim vyzitim.

Privodce se nezabyvd architektonickymi ani technickymi aspekty viastnich staveb
Skolskych zafizeni &i jejich soubor. Dle pfedchozich praktickych zkuSenosti se zaméfuje
primdrné na infrastrukturu vnéjsiho prostrediv okoli skol a na funkéni propojeni vnitiniho
a vnéjsiho prostredi.

Navrhovand opatreni se nemusi omezovat jen na bezprostredni okoli skoly. Mnohdy se
naopak mdéze ukdzat, Ze zdsahy je tfeba provést i v Sirsim okoli, byt jen organiza&nimi
zménami.

Realizace ndrocnéjsich stavebnich feseni se déti nemusi viibec dockat, nez skolu dokongéi.
Nabizi se vSak paleta organizacnich a nestavebnich opatreni, kterd |ze realizovat rychle,
i kdyby byla jen docasnd.

1.0 Dulezité je zapojeni déti jako hlavnich uzivateld prostoru do procesu navrhovdnii tvorby.
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A.2 JAKPOUZIT PRUVODCE

Ambici tohoto privodce je podat uceleny prehled o moznych fesenich situace a sou¢asné nabid-
nout pomoc, jak se vlastni cestou propracovat k fesentf, které se bude opirat o pevné argumenty
obhajujici zvoleny postup. Opatieni nelze jen libovolné volit na zdkladé toho, co se ndm libi &i
nikoliv. K navrhovanym fesenim je nezbytné postupné logicky dojit a volit takovd, kterd konkrét-
né reaguji na identifikovany problém a jeho pFi€iny. KaZzdd Skola md viastni kontext a prakticky
neexistuje obecné aplikovatelné feseni. Vzdy je nutné pouzit takové prvky a jejich kombinaci,
které svym rozsahem budou reagovat na prostredi, do kterého je pozemek skoly zasazen. Z tohoto
dlvodu je privodce sestaven jako ndvod postupu praci s ukdzkami principidlnich feseni, jejichz
aplikace md mit pozitivni vliv na bezproblémové interakce viech uzivateld.

Cilovymi skupinami uzivateld privodce jsou:

»  ZADAVATEL A INVESTOR nové skoly nebo pfistavby, jimZz privodce pfindsi postup, jak
se kvhodnym feSenim propracovat a jaké ndleZitosti jsou k tomu nezbytné (a soudasné
pfipomind, Ze ndvrh skoly se netykd jen budovy, ale i kontextu s jejim okolim, a Ze tento
dilezity vztah nelze opomijet);

»  ODBORNICI A ZPRACOVATELE UPRAV v okoli $koly, jimZ je prlivodce radou pro rozho-
dovdni o volbé Feseni (urbanisté, architekti, krajindisti architekti, inzenyfi, sociologové
a daldi urbdnni specialisté);

»  ZASTUPCI SKOLNICH SPOLKU A KOMUNIT NEBO SIRSi VEREJNOSTI, ktefi mohou byt
inicidtory Uprav; privodce jim miZe byt inspiraci pfindsejici paletu moznosti, zejména
jim ale mé napomoci spravné definovat problémy, ne vSak projektovat jejich fesent;

»  POLITICKA REPREZENTACE A ZASTUPCI SAMOSPRAV, ktefi by méli ziskat nejen uceleny
prehled o jednotlivych fesenich, ale zejména o jejich benefitech, a podle mozZnosti je
vyzadovat od pofizovateld a zpracovatell projektu skoly a jejiho okoli;

»  ZASTUPCI STATNIi SPRAVY, ktefi mimo jiné ziskaji informaci o pfinosech navrhovanych
Feseni a pfi rozhodovdni o nich.

A.3 KDY POUZIT PRUVODCE

Vedle uceleného podrobného prehledu vSech procesl pfipravy, analyz a ndvrh okoli kol zde

Ize primdrné najit tyto informace:
»  jak vytvoFit zaddni pro Feseni jiz existujicich dopravnich problému v okoli existujici
§koly, pokud je tfeba zmirnit i Uplné eliminovat aktudini provozni a dopravni problémy;

»  jak zadat Fe§eni dopravy ve studii nové skoly Ci jeji vyznamné prestavby (jako podklad
pro vSechny soutézni tymy ¢i pfimo oslovené zpracovatele;

»  jakymitématy se zabyvat pfi zaddni podrobné projektové dokumentace;

»  jak postupovat pfi projektovdni uprav v okoli $koly pFi jiné akei (rekonstrukce ulice &i
verejného prostranstvi, opravy povrch(;

»  jak FeSit upravy u 8koly rychle a efektivné (dopravné-organizaéni opatreni, nestavebni
opatfeni &i takticky urbanismus).

10



B PROBLEMY

B.l IDENTIFIKACE PROBLEMU JE TEN NEJLEPSI START

Identifikace a jednoduchy popis problém (a to i subjektivni) jsou vyznamnym podkladem pro
zpracovatele, ktery si sdm musi doplnit veskerd potfebnd objektivni data a informace o aktudinim
¢i vyhledovém vyuziti Uzemi a provozu.

Uvddime vycet béznych problémd, s nimiz se opakované setkdvdme u skol. Jednd se o typické
situace, které samozrejmé mohou mit mistni specifika:

Predprostor skoly zcela chybi
nebo je zanedbany Prichod ke skole je nevyhovujici

&

Chodniky jsou pFili§ izké, nevyhovujici pro
pro velké skupiny lidi

1



Okoli skoly je opusténé a mohou se tam V okoli §koly je nepofddek, kontejnery jsou
pohybovat ,,divni lidé« éasto umistény nevhodné

Nabidka spoji vefejné dopravy je Zastdvky vefejné dopravy jsou Spatné
nedostateénd pFistupné

o

Oblast u §koly narusuje nezddouci tranzitni
Provoz aut pred skolou je chaoticky doprava

12



Déti musi cestou do skoly pfekonat
nebezpeénou ruénou komunikaci

M

13



C ZASADY A PRINCIPY

Pokud je aplikace ndsledujicich principl pfi navrhovdni &i Gpravdch v okoli skoly vyuzita jako celek,
Ize predpoklddat, ze bude také akceptovdna verejnosti, zatimco izolované nebo dodatecné Upravy

VVVVVV

obhajoba vyZadujici dobrou argumentaci. Vedle Uprav infrastruktury je nutné vénovat usili i mékkym
opatrenim, jako je podpora aktivni mobility, informovanost, osvéta a komunikace se §kolni komunitou a
sousedy ze strany skoly i samosprdvy. Toto téma je véak obsdhlé a presahuje rozsah privodce (vizOdd. D.9).

C.1 SEDMERO HLAVNICH ZASAD PRO OKOLI SKOL

Je bezpecné.

Je dopravné zklidnéné.

Je prehledné a intuitivni.

Je prostupné.

Je bezbariérové a pFistupné.

Je prFivétivé a atraktivni.

N N N SN N 8 SN

Nabizi alternativy pro vice druhl dopravy.

C.2 HIERARCHIE DOPRAVY V OKOLIi SKOL

Dopravni feseni do velké miry urcuje charakter okoli $koly. Vedle hlavnich zdsad zminénych vyse
je proto nutné ve vsech prvcich ndvrhu respektovat prioritizaci dopravnich potfeb podle ndsle-
dujici hierarchie:

14



C3

PRINCIPY A JEJICH ODUVODNENI

Volba vhodného mista a situovdni skolniho aredlu je samostatnym ukolem dzemniho
pldnovdni. Na pozemek skoly je jiZ v tvodni fazi pFipravy zdméru nezbytné nahlizet
z hlediska mobility a pfistupnosti obdobné, jako pfi feSeni detailu mésta, tj. poéitat
i s generovanou automobilovou dopravou. Jiz tvodnim krokem (rozhodnutim o poloze
Skolniho aredlu) Ize pfedem eliminovat fadu, ne-li vétsinu koliznich mist. Poloha skoly musi
sama o sobé umozZnovat, nebo dokonce favorizovat volbu udrzitelnych zplsobl dopravy.

» Skolu je vhodné umistit uvnitf spddové oblasti, nikoliv na jejim okraji a dodrzovat
princip mésta krdtkych vzddlenosti, ktery znamend méné cest autem. Naopak skola
umisténd mimo sidelni oblast nebo na jejim okraji generuje delsi cesty do skoly, a tedy
i vétsi potencidl pro dopravu automobilem.

» Spddovd §kola by neméla byt od rezidenénich oblasti oddélena vyznamnymi dopravnimi
koridory, které tvoFi tzemni bariéry (rusnymi komunikacemi a pritahy, Zeleznici apod.)
nebo opusténym vdgnim terénem (brownfieldy, zanedbanym dzemim apod.). Pokud

tento pozadavek nelze splnit, je tfeba negativni vlivtéchto bariér co nejvice eliminovat.

Charakter okolniho prostredi skoly md byt bezpecny, ale i privétivy. Prostor pred skolou
je vyznamné misto pro setkdvdni obyvatel, mél by proto byt klidny a klimaticky pfivétivy,
s pozitivnim vlivem i na socidini bezpeci. Sou¢asné by mél podporovat pozitivni vztah
k mistu pomoci aktivnich nebo edukativnich prvk{. Zdroven by mélo byt ziejmé, ze nenfi
vhodné do tohoto prostoru zbytecné vjizdét autem.

» Predskolni prostor by mél podporovat samostatnost déti, jejich osobnostni rozvoj,
zkuSenosti a sebevédomi.

» Prostfedi by mélo déti motivovat k aktivitdm a podporovat socidini interakce.

» Je-li prostor pred skolou poklidny nebo Uplné bez provozu, Ize nabidnout jeho
vyuZiti i pro uréity typ skolni vyuky.

» V prostoru pred skolou je potfeba zajistit dobré podminky pro zeleii, stromy a zadr-
Zovdni vody v misté (modro-zeleno-Sedé feseni), &imz se nastavuje vhodné mikrokli-
ma (je vhodné minimalizovat rozsdhlé nekryté zpevnéné plochy).

» PFed skolou by mél vzniknout rozptylovy a bezpeé&nostni prostor, ktery lze zdroven
vyuzit i jako ndstupni misto pro slozky IZS.

Déti patfi k nejzraniteln&jsim ucastnikdim dopravniho provozu, proto je potfeba brdt ohled
na jejich schopnosti a vénovat specidlni pozornost vnimdni prostoru z jejich pohledu. Je
nutné eliminovat ¢i minimalizovat veskerd aktudini i potencidini rizikovd mista a situace.
Navrhované feseni proto musi:

» minimalizovat poéet koliznich mist a vytvdret souvisld a jasné pochopitelnd feseni
pro chodce i cyklisty,

» zajistit potfebné rozhledy na vsech mistech k¥iZzeni a prechdzent,
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»  vyuzit vy§§iho stupné zabezpeéeni nez v bézném prostredi pfi navrhovdni prvki
na komunikacich s provozem motorovych vozidel (bude zde koncentrovany pohyb
zranitelnych G&astnikd),

» vytvdret co nejvice pfimé vazby,

» vytvdret pfehledny a intuitivni prostor s jasné zifetelnou moznosti pohybu v prosto-
ru (prostupnosti),

» vyuzit plosné, liniové a bodové prvky zklidnéni v takovych kombinacich, které bu-
dou ve vysledku redIné funkéni, nikoliv jen formdini (napf. pouhé osazeni svislych
znadek Zéna 30 rozhodné nelze povazovat za zklidnéni),

» podporovat socidlni bezpeéi déti,

» zajistit ke Skole pfijezd i na kolech a kolobézkdch,

» zohlednit vyssi potfebu bezpeénosti pro cyklodopravu déti i mimo zklidnéné zény

~x7r

a komunikace (zvdzit vyssi stupeii ochrany a zvolit odpovidajici opatfeni),

» nabidnout bezpeéné parkovdni jizdnich kol pro dlouhodobé (déti a skolni persondl),

7 7~

i krdtkodobé ucely (rodice a ndvstévy),

» zvdzit, zda neni vhodné zde umistit stanici sdilenych kol.

Uspofdddni musi zohlednovat rGzné skupiny uzivatell, jako jsou déti, seniofi, osoby
s détskym kocdrkem nebo osoby s pohybovym ¢&i orienta¢nim omezenim.

V bezprostiednim okoli $koly je potfeba omezit béZny provoz motorovych vozidel napr.
zpomalenim, tedy zklidnénim, a to nikoliv jen formdlné, ale pokud mozno i stavebné. Pokud
infrastruktura neodpovidd dopravnimu rezimu, feseni neni funkéni.

» Eventudinimu zbytnému tranzitu je tfeba kldst odpor a regulovat ho.

» Toto zklidnéni nesmi byt jen formdlni. Pokud stav infrastruktury neodpovidd do-
pravnimu rezimu, fesSeni neni funkéni a neni uzivateli respektovdno.

Ranni i odpolednf linky by mély navazovat na vyucovdni, zastdvky by pak mély byt co
nejblize ke skole, bezpecné pristupné, bezbariérové a vhodné vybavené.

» Lze zfidit krdtkodobd parkovaci stdni K+R ¢i mista uréend k zastaveni a vyloZzeni déti
(i v jizdnim pruhu), kterd nemusi nutné& byt pfimo pfed Skolou, ale v dostupné vzddle-
nosti a s bezpecnym pfistupem.

» | pro dopravniobsluhu automobilem je tfeba vytvorit prehledné feseni, které nebude
vytvdret nové kolizni situace. Toto feseni by zdroven mélo uzivatele motivovat k tomu,
aby parkovali ddle od skoly a prostor pred skolou zlstal co nejvice bezpecny a chrdnény.
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» Navrhované feSeni musi zohlednit potfeby zdsobovdni (jidelna aj.) a udrzby aredlu,
pripadné parkovdni persondlu.

» Je potreba zohlednit potrebu parkovdni pro skolni vyletni autobus nékde v blizkém
okoli, nikoliv nutné pfimo ptfed vchodem do skoly (Ize vyuzit i K+R stdni).

» Ndvrh by mél minimalizovat pfipadny negativni vliv dopravy souvisejici s pfidruze-
nymi funkcemi §koly (napf. s prondjmem prostor, té€locviénou jako viceidelovou halou,
venkovnim sportovi§tédm, kombinaci s komunitnim centrem).

Cilem ndvrhu je vytvorit takové prostredi, které bude intuitivni a jasné srozumitelné. VSichni
ucastnici provozu musi snadno pochopit, jak se maji chovat, aniz by museli spoléhat na
sloZité dopravni znaceni nebo pokyny. Kvalitni design dopravni infrastruktury predchdzi
porusovdni pravidel a minimalizuje potfebu dohledu policie &i restrikei.

Pro nékteré uzivatele je slozité uvédomit si vyznam verejného prostoru a chovat se vném
i k nému s empatii a odpovédnosti. Je dilezité opakované pfipominat zddouci stav
a motivovat k udrzitelnému chovdni viechny G&astniky. Zddouc je osvojen( prostoru
komunitou. Motivujici by mélo byt samotné prostfedi svym uspordddnim a estetickymi
kvalitami. Osvéta a motivace by nicméné méla prichdzet také od vedeni skoly, Skolni komunity
&i od vedeni obce (samosprdvy) - ti vSichni mohou apelovat na novy spoledensky Uzus.

»  Skolni komunitu je tfeba pravideln& informovat o bezpedném provozu v okoli skoly
a jeho zdsaddch (osvéta, Skolni pldn mobility, nabidka doporuéenych parkovacich mist).

» Zdky i rodide je zapotiebi pozitivné motivovat k pohybu pé&sky, na kole a vefejnou
dopravou, pofddat kampané, nabizet alternativy atp.

» Komunitu a zejména hlavni uzivatele, tedy déti a mlddez, je Zddouci zapojit do pld-
novdni a tvorby vefejného prostoru.
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D PROCES

Pokud nepodcenime Zddnou fdzi pfipravy projektu, znamend to zpravidla znaéné zjednoduseni
vlastniho projedndvdni a urychleni findinich schvalovacich procest celého zdméru. Nejprve je
vhodné zpracovat podrobnou studii dopravné urbanistického a krajindfského feseni v kontextu
SirSich vazeb, a to i v pfipadé nestavebnich Uprav. AZ pak ndsleduje podrobny projekt.

AktudlIni zkuSenosti prokazuji, ze ideu mozného feseni je nékdy uziteéné nejprve vyzkouset (ne-

vvvvv

stavebné). AZ pak ndsleduje stavebni &i ndkladné&jsi feSeni trvalého charakteru.

Postupny proces pfipravy obecné plati jak pro nové, tak pro souéasné skoly, avsak Castéjsi
bude zifejmé pro skoly soucasné, které trpi v podstaté plosSnym historickym deficitem investic do
dopravni infrastruktury ve smyslu podpory aktivni mobility a bezpecnosti, ale i nedostate¢nym
investovdnim do verejného prostoru obecné.

Pokud se jednd o stdvajici Skolu a dodatecné Upravy jejiho okoli, je tfeba projit véemi fadzemi
véetné rlznych typd prizkumi. Nutné je nepodcenit ndzor déti, rodic¢l i soused/rezidentd,
nebot kazdy md individudini potfeby &i stereotypy chovdni a i jen nepatrnd zména mize vést
k principidlni nelibosti.

V pfipadu nové §koly nékteré fdze pripravy mohou odpadnout, zpravidla:
»  prazkumy soudasného provozu (pokud uliéni sit je§té neexistuje a fesi se pouze prediko-
vany stav),

»  sledovdni dopadu ve srovndni's plvodnim stavem se nahrazuje prizkumem po realizaci,
a porovndnim napf. s podobnymi Upravami jinde v okoli ¢i sledovdnim stavu tésné po
realizaci a s uritym odstupem &asu (,az si to n&jak sedne, zab&hne se).

Proces pripravy projektu a realizace md ty tyto fdze:

o

SBER PODKLADU
PRUZKUMY

ANALYZY

VYPRACOVANI NAVRHU
PROJEDNANI A SCHVALENI

REALIZACE
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D.1 ZADANI

Zaddni md jasné a strucéné definovat, jak se propracovat k ndvrhu, ktery jiz svym koncepénim
feSenim bude eliminovat potencidini negativni dopady a zqjisti Ze urbanistické, krajindrské i do-
pravni feseni bude ve vzdjemném souladu.

Ndsledujici tfi oddily shrnuji poZadavky na zaddniv rizném detailu Uzemné pldnovaciho procesu,
a to ve fdzi tzemni studie nebo regula&niho pldnu (D.1.1), architektonické studie (D.1.2) &i zaddni
studie pro Upravu u stdvajici $koly (D.1.3). Souddsti jsou také Sablony, které je mozné vyuzit jako
zdklad pfi vytvdreni viastniho zaddni pro néktery z téchto Ukoll tak, aby se na nic podstatného

nezapomnélo.

Umisténi skolniho aredlu v rdmci tzemniho pldnu je specifické téma a v tomto privodci se mu
podrobné nevénujeme. Doporucujeme vsak uplatnit zdsady principy stanovené v &dsti C.

V rdmci analyz a ndslednych ndvrhd se miize ukdzat, Ze vhodné dopravni opatfeni miize presahovat
plvodné uvazovany rozsah feSeného tzemi. Na tuto skuteEnost md sprdvné reagovat objednatel,
idedlIné zvétsenim rozsahu, pfipadnou Upravou zaddni &i koordinovanou samostatnou akcef.

Vykres funkdniho uspordddni tizemi v rdmci tzemni studie prekryvajici se v misté ZS s jejim
vymezenim v rdmci dzemniho pldnu,
zdroj: US Praha-Komorany
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D.1.1 Zaddni pro tvorbu okoli §koly v ramci izemni studie a regulaéniho pldnu

~r

V Uzemné pldnovaci dokumentaci je nezbytné zpracovat fesenti, které ovéfi vsechny vztahy, moz-
nosti a limity a nebude jen mechanicky definovat potfebnou plochu. V pfipadé tzemniho pldnu

je vhodné podminit zdstavbu v oblasti zahrnujici budouci skolu zpracovdnim Gzemni studie (US)

¢&i regulaéniho pldnu (RP). Alternativné dochdzi k zaddni US &i RP mimo rdmec uréeny Uzemnim

pldnem. Jiz v rdmci zaddni US &i RP je tfeba dostate&né jasné definovat zdkladni pozadavky na

vymezeni pozemku $koly. Skola a jeji pozemek budou jen jeden z mnoha prvké v rdmeci slozitého

dokumentu fesiciho vétsi uzemi, a tak budou v ndvrhu popsdny primdrné pouze textové a vymezeny
v rdmci vykrestd obdobnym zplsobem jako ostatni pozemky. Je vhodné po zpracovateli poza-
dovat alespon zdkladni podrobnéjsi grafické provéreni fungovdni verejnych prostranstvi kolem

skoly, pfinejmensim u hlavniho vstupu. To naznacf, zda navrzend poloha skoly vyhovi ndrokdm

popsanym v predchozich Edstech tohoto privodce.

Ukdzka z dzemni studie Praha-Komorany, kterd vychdzela z tzemniho pldnu, a na kterou
ndsledné navdzala soutéZ na architektonické reseni skoly vcetné jejiho bezprostredniho okoll
(viz ndsledujici oddil), zdroj: US Praha-Komorany
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SABLONA PRO ZADAN[ V RAMCI UZEMNI STUDIE
CIREGULACNIHO PLANU

Ndvrh na okoli §koly v rdmci US/RP musi:

O

analyzovat problémy souc¢asného stavu a navrhnout jejich eliminaci v kontextu
ndvrhu,

zohlednit (&i nové definovat) kapacitu skoly,

zohlednit (&i nové definovat) teoretickou i praktickou spddovou oblast skoly,
umistit skolu v poloze umoznujici primdrné dochdzku pésky, dojizdku na kole
a vefejnou dopravou (VHD),

navrhnout redlnou dostupnost k zastdvce VHD do 400 m od hlavniho vstupu,

prostor u hlavniho vstupu preferované oteviit do vétsiho vefejného prostranstvi
bez provozu automobild,

zohlednit prostorové a kapacitni pozadavky na parkovdni IAD, zdsobovdni i jizd-
nich kol,

provéfit adekvdtnost pozadavku na po&ty parkovacich stdni dle vyhldsky & UP
a pfipadné navrhnout korekci,

provéfit limity Uzemf a limity pro zdsahy do sou¢asné dopravnf infrastruktury,
dodrzet obecné principy urbanistickych a krajinnych souvislosti (Odd. D.5),

dodrzet obecné principy pro vefejny prostor a externi dopravni souvislosti (Odd. D.5).

Formdlni poZadavky na vystupy ndvrhu z hlediska dopravniho Feseni (pro soucasny stav,
analyzy i ndvrh):

]

]

textovy a tabulkovy popis vyfedeni vSsech pozadavkad,

provéren( detailu vefejnych prostranstvi v okoli hlavniho vstupu do $koly.

21



D.1.2 Zadani pro tvorbu okoli §koly v ramci architektonické studie

Pozemek definovany izemnim pldnem, zemnf studii i regulaénim pldnem vymezuje ,hraci pole“
a jeho zdkladni pravidla. Fdze navazujici architektonické studie je uz do znacné miry uréena
predchdzejicimi kroky. Pokud se okolni Gzemi jiz postupné zastavuje, vstupuji do procesu navic
konkrétni sousedé a o to citlivéjsi je jakykoliv zdsah do probihajiciho procesu z&dsti fungujiciho
prostiedi. Velkd ¢dst skolnich budov se jiz dnes navrhuje v rdmci architektonické soutéze. Jiz
ve fazi jejiho zaddni je tfeba pokryt vSechna zdkladni témata zahrnujici okoli §koly, protoze
jde Casto o zdsadni prvky ovliviiujici celkovou koncepci budovy, kterd se pozdéji jen tézko méni.
Vétsina pozadavkd v zaddni se uplatni jak pro zcela novou budovu, tak i pro rozsdhlejsi pristavbu.

Ukdzka vizualizace vysledki soutéZe na novou $kolu (Praha-Komorany)
pred dopracovdnim podrobné studie a rozpracovdni navazujicich fdzi,
zdroj: XTOPIX architekti, krajindrské reSeni LAND 05
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SABLONA PRO ZADANI V RAMCI ARCHITEKTONICKE STUDIE

Ndvrh na okoli §koly v rdmci architektonické studie musi:

O

O

analyzovat problémy soucasného stavu a navrhnout jejich eliminaci v kontextu ndvrhu,
ovérit spddovou oblast skoly a vliv jeji struktury na fungovdni aredlu a jeho okoli v dobé
vyucovdni i mimo vyucovdni,

podrobné fesit pési a cyklistické vazby v okoli skoly véetné ovéreni hlavnich pfistu-
povych tras,

navrhnout redinou dostupnost k zastdvce VHD do 400 m od hlavniho vstupu do budovy,
prostor u hlavniho vstupu otevfit do vétsiho prostranstvi bez provozu automobild,

predlozit feseni pro dopravu v klidu pro IAD, zdsobovdni i cyklistickou dopravu, a to
véetné krytych uzamykatelnych stdni pro jizdni kola,

proveérit fungovdni dopravy v Sirsim okoli skoly v obdobi ranniho a odpoledniho dova-
zeni déti do Skoly auty (kdy a kde se dé ocekdvat nejvétsi ndpor a navrhnout opatfeni
na jeho usmérnéni),

v oblasti bezpecnosti chodcl a cyklistl se nedrzet minimdlnich parametrd, ale zo-
hlednit potfebu nadstandardni bezpecnosti u infrastruktury vyuzivané primdrné détmi,

obecné navrhovat prvky s ohledem na specifické fungovdni provozu skoly - vétsi
kapacity zastdvkovych pfistreskd, parkovdni pro kolobézky atp.,

dodrzet obecné principy urbanistickych a krajinnych souvislosti (Odd. D.5),

dodrzet obecné principy pro vefejny prostor a externi dopravni souvislosti (Odd. D.5).

Formdlni poZadavky na vystupy ndvrhu z hlediska dopravniho FeSeni (pro soucasny stav,
analyzy i ndvrh ):

(]

(]

(]

schéma spddové oblasti,

schéma urbanistickych vazeb a souvislosti,

schéma krajinnych vazeb a souvislostf,

schéma dopravnich vazeb a souvislosti,

podrobnd prostupnost tzemi v okolf,

schéma vyznamu komunikaci a dopravnich rezimd,

schéma provoznich vazeb aredlu skoly véetné venkovniho prostoru a jeho funkcf,
schéma verejné dopravy (izochrony dostupnosti, linky, zastdvky),

schéma intenzit IAD (stav / predikce),

problémovd mapa, resp. podrobnd analytickd situace dopravniho feseniv sou¢asném
stavu dle PRILOHY 1,

schéma nového dopravniho feseni (uspofdddni dopravniho prostoru),
schéma cykloinfrastruktury (opatfeni pro jizdu na kole a parkovdni kol),
schéma intenzit cyklistické dopravy (stav / predikce),

podrobnd situace provozniho feseni's provérenim a posouzenim rozhledt a vleénych
kfivek referenénich vozidel,

vypocet potieby parkovdni a situace navrhovaného feseni (auta i kola).
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D.1.3 Zaddni pro Feseni jiz existujicich problému v okoli §koly

| u nékterych relativné novych skol se brzy ukdze fada problémd, které je nezbytné dfive &i pozdéji
vyfesit. Bud se mize jednat o jeden &i dva jasné definované a vieobecné sdilené velké problémy
nebo muze jit o celkové neuspokojivy stav na vice mistech v §irs§im okoli skoly. V obou pfipadech je
potfeba problém zasadit do celkového rédmce fungovdni dopravy v okoli §koly. Dfive nez se zacne
s projektovdnim jednotlivych konkrétnich dprav, je vhodné si projit kompletni sadou zdkladnich
analyz, které je mozné vytvofit za relativné mdlo penéz ve srovndni's financemi nutnymi na realizaci
i mensiho stavebniho zdsahu. Teprve na zdkladé nich je mozné spolehlivé pokracovat s doporu-
&enimi pro fedeni jednotlivych problematickych mist, kterd jiz mohou mit velmi rGzny charakter.

Ukdzka predprostoru nové skoly, kterd se orientuje zejména na prijezd automobilem bez
pokryti zdkladnich potreb bezpecného pristupu pésky a na kole ze vSech smérdq,
zdroj foto: CUZK
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SABLONA PRO ZADANI V RAMCI RESENi PROBLEMU STAVAJICi SKOLY

Ndvrh uprav okoli stdvajici §koly musi:

o ovéfit spddovou oblast skoly a vliv jeji struktury na fungovdni skolniho aredlu a jeho
okoli v dobé vyucovdni i mimo vyucovdni,

o analyzovat problémy souc¢asného stavu a navrhnout jejich eliminaci, zejména pak
existujici pési a cyklistické vazby v okoli skoly véetné ovéreni hlavnich pfistupovych tras,

o proveérit funkei dopravni obsluhy vSemi druhy dopravy v Sirsim okoli skoly a zejména
v kontextu dovdzeni déti do Skoly auty,

o dodrzet obecné principy urbanistickych a krajinnych souvislosti (Odd. D.5),

o dodrzet obecné principy pro vefejny prostor a externi dopravni souvislosti (Odd. D.5).

Formdlini poZadavky na vystupy ndvrhu z hlediska dopravniho feSeni (pro soucasny stav,
analyzy i ndvrh):

o textovy atabulkovy popis vyfeseni vsech pozadavkd,
o grafickd schémata zachycujici vystupy z provedenych analyz a identifikované problémy,

o situace ndvrhu feSeni v podrobnosti dopravni studie.

25



D.2 PODKLADY A DATA

Zpracovatel projektu mé mit jiz v dvodni fdzi praci povédomi o rozsahu, moznostech a hlavnich
limitech fesent, tj. potiebuje mit k dispozici co nejpresnéjsi mapové podklady (D.2.1 a D.2.2). Castym
problémem ndvrhi je, Ze jsou izolovdny od vyhledovych pldnl a nékteré podklady se objevi az
v pribéhu pfipravy nebo po dokonéeni studie - pfitom mohly mit vliv na volbu opatfeni a feseni
(D.2.3). V rdmci ndsledné analytické fdze je nezbytné za&it porovndvat souéasny stav s vyhledovym
a neopomenout na potreby, které se v soucasném stavu nemusi projevovat, avsak v rdmci uva-
Zovaného vyhledu maji byt zapracovdny (napf. generel cyklodopravy &i vytvoreni zelené pdtefni
méstské osy). Dokonce i u soudasnych skol mohou napf. potfeby zlepSeni dostupnosti p&sky a na
kole odstartovat zlep$eni infrastruktury v celé lokalité (s eventudlnim vlivem na mobilitu). Pro vyse
uvedené je nezbytny sbér vSech potfebnych podkladl a pokud nejsou k dispozici, maji byt pro
Ucely ndvrhu okoli §koly zpracovdny alespor rémcové (D.2.4 a D.2.5). Sbér dat a podkladi muze
nechat objednatel na zpracovateli projektu. V pfipadé soutéze na novou skolu se vSak jednd
o chybny krok a véem feSitelskym tymam je nezbytné dodat shodné podklady.

Vycet zpravidla potfebnych podkladl pro zpracovdni studie okoli Skoly:

D.2.1 Uzemné pldnovaci dokumenty
D.2.2 Dostupnd geografickd data (data z geoportdlu...)

D.2.3 Pldnované stavby a nestavebni zaméry
= Upravy v okoli v8etné& vlivu na fesenou stavbu, jeji okoli a pfistupnost (koordinace)

D.2.4 Uzemné analytické podklady a data
* Vyznam zpracovdvaného verejného prostoru v kontextu okoli
= Vyznam komunikaci a jejich zatizeni
« Zivotni prosttedi (hlukovd mapa, mapa tepelnych ostrovi atd.)
< Data o mobilité, resp. o generované a cilové dopravé

D.2.5 Dalsiinformace o tizemi a vztazich v ném
= Spddovd oblast v kontextu okolnich skol (odbor Skolstvi)
= Pocet obyvatel a potfeba mist pro zdky
= Stav technické infrastruktury (inZenyrské sité a zafizeni)

e Dopravné-inZzenyrské podklady v izemi véetné provozniho schématu a soucasnych &i
vyhledovych intenzit na okolni dopravni infrastrukture vSech druhl dopravy

= Udaje o nehoddch (portdl Dopravni nehody v CR, )

< Udaje o dopravé v klidu (parkovdni) v oblasti

= Vysledky jinych dopravnich prizkumi v dzemi

« Kontext mista vzhledem ke strategickému pldnu

= Informace z pldnu udrzitelné mobility vztahujici se k lokalité (kontext)

= Kontext generelu / koncepce dopravy (stav / vyhled)

= Kontext generelu / koncepce modrozelené infrastruktury a zelené (stav / vyhled)
= Kontext generelu / koncepce verejnych prostranstvi

= Informace o moznostech hospodafeni s destovou vodou (podminky vsakovdni, infor-
mace i z historickych hydrogeologickych prizkuma)
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D.3 PRUZKUMY

Pro pochopeni aktudinich ¢i potencidlnich problému je nezbytné sezndmit se s Gzemnimi souvis-
lostmi (D.3.1), zndt ndzor uzivateld (D.3.2 a D.3.3), pochopit mistni specifika (D.3.4) a provést takové
prazkumy, diky nimz bude mozné vyhodnotit priciny problémovych situaci (D.3.5 a D.3.6), aby bylo
mozné ndsledné navrhnout odpovidajici opatfeni i jejich komplexni soubor.

D.3.1 Sociogeograficky prizkum v kontextu mobility

V pFipadé nové skoly je ddna hlavni spddovd oblast. Je potfeba si ddt pozor na rozdil mezi teo-
retickou a praktickou spddovosti - druhy stupefi ZS midze byt zatizen odchodem détf na viceletd
gymndzia a pfipadné doplhiovdni tfid mize znamenat rozsiteni spddovosti klidné o fady kilometrd.
Dé&ti dnes také vyrastaji v nejraznéjsich rodinnych konstelacich a nemusi tedy do Skoly dojizdét
jen z jednoho mista bydlisté.

Ukdzka poptdvky po vystavbé nové skoly na vybraném pozemku s urcenou spddovou oblasti,
kterd jiz svym rozloZenim definuje vys$si ndroky na verejnou (Skolni linky rdno i odpoledne)
a cyklistickou dopravu (bezpeéné cyklostezky podél silnic a pdtefnich komunikaci),
zdroj: Projekt nové ZS Zuzany Navarové, Praha-Uhiinéves (re:architekti, dopravni fesenf
K. Syrovy, D. Pfann)

Generovanou dopravu v oblasti je nutné predikovat v zdvislosti na strukture zdstavby, hustoté
jejiho obyvatelstva i moznosti a mistnich zvyklosti v oblasti mobility. Nové je nezbytné Fesit pro-
blematiku pomoci souboru takovych opatrenti, kterd budou eliminovat nadmérnou indukci IAD, tj.
nabizet konkurenceschopné alternativy (minimalizace pé&sich koliznich mist, adekvdtni nabidka
verejné dopravy eventudlné ziizeni Skolnich spojl, pfistupné zastdvky, opatfeni pro cyklisty
atp.). Potencidl konfliktnich mist je pak zfejmy ze smérd pfijezdd a stavu soudasné infrastruktury.
Vysledky tohoto prizkumu mohou mit vliv na zdkladni koncepci nejen pfedprostoru skoly, ale
i na kvalitu infrastruktury pro véechny druhy dopravy.
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Dostupnost zdkladnich kol v Cesku byla hodnocena' pro rok 2022 v rdmci vyzkumu organizace
P&sky méstem a jeho vysledky lIze vyuzit pro prvotni Uvahy o zplsobu dopravy do i ze Skoly.

Dostupnost zakladnich $kol v Cesku 2022, Okresy

Fodi 02t (%) (6-15 ket) Byl v 15/10min. pbis
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D.3.2 Uvodni participace s vefejnosti

V pfipadé, Ze se jednd o novou stavbu bez moznosti mapovat aktudlini ¢i dosavadni chovdni
avztah k prostoru okoli §koly, je vhodné disponovat i vstupni analyzou ,,potfeb* vefejnosti.

D.3.3 Pruzkum uzZivatelskych zkuSenosti

PFi komplexnim ndvrhu opatreni u souéasnych skol je nutné zmapovat pravidelné chovdni déti
i rodicq, jejich motivace, prdni nebo zdkladni bariéry. Ve skolni komunité je potfeba realizovat
uvodn/ prizkum, nejlépe pomoci dotaznikového Setfeni a mapovdni pésich nebo cyklistickych cest
a hlavnich nebezped&nych mist. Vstupni informace o subjektivnim pocitu (ne)bezpeéi je potfeba
ziskat predevsim od déti, které jsou v kontextu dopravy do skoly hlavnimi uzivateli, ale i od rodi&d,
ktefi vétSinou rozhoduji o zplsobu dopravy déti do skoly. Dilezité jsou také informace od peda-
gogu, ktefi maji osobni zkuSenost jak s individudIni dopravou déti, tak s doprovdzenim skolnich
kolektivl. Pedagogové navic s détmi realizuji dopravni i environmentdlini vychovu. Zaméstnanci
skoly se samozriejmé také potfebuji néjak dopravovat do prdce a jejich potreby by nemély byt
opomijeny. Dllezitymi vystupy z dotaznikového Setfeni jsou:

D.3.3.1 statistiky mobility (dopravniho chovdni), které zahrnuji:

= bydlisté déti bez osobni identifikace (GDPR), idedIné nikoliv formdlniho trvalé-
ho pobytu, ale redIného bydlisté,

= statistiku pfevazujiciho aktudiniho pravidelného druhu dopravy rdno a odpo-
ledne véetné didvodd,

1 Udrzitelné do skol 2023 - Zprdva z vyzkumného projektu, Pésky méstem 2023,
www.peskymestem.cz/wp-content/uploads/2024/05/udrzitelne-do-skol_analyza.pdf
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e statistiku preferovaného druhu prepravy, kdyby pro ni byly vhodné podminky,

e statistiku dostupnosti, tedy vzddlenosti bydlisté od skoly v kontextu zvoleného
druhu prepravy.

D.3.3.2 $kolni mapa cest déti, kterd zahrnuje:
= rdmcovy kartogram pésich a cyklistickych intenzit,

= definovdni konkrétnich problematickych mist pfimo od uzivateld (bariéry
a hrozby),

e uzivatelské podnéty popisujici typické situace a subjektivni vnimdni provozu
na problematickych mistech.

S gE21km) 1520
\min. chitze
N

\

L 28 Donovalski N o
:' / \M&T\;_, = '] Qsmm
fw‘ Z8 Chodov/ .
e
N\ N ! w
Chodov \\‘\ 5 \ Haje
,‘Q\Y \ 5 Mikulova,
\ "’ wr +" ZKreipskine
\ = Opatov
78 Campanus R g < gl . “ ':.lwlwt suTccy
Ukdzka mapy koncentrace bydlist Ukdzka mapy pravidelnych pésich cest
ve spddové oblasti (Praha-Chodov, formdini déti do $koly s vytipovanymi nejvice
spddovd oblast ZS Chodov modre), problematickymi misty (Praha-Jinonice),
zdroj: Dopravni studie BCS Z$ a MS Chodov, zdroj: Dopravni studie BCS Deutsche Schule
D. Pfann, Pésky méstem 2021 Prag, P. Kohout, Pésky méstem 2023

D.3.4 Mistni prizkum

Subjektivni podnéty od uzivateld je nezbytné ovéfit sledovdnim provozu a rdmcovym vyhodno-
cenim situace. Vlastni zkusenost projektanta s mistnfi situaci v dobé dopravni $§pic¢ky znamend
vhodny Uvodni vhled do analyzovdni stavu a ndsledného projektovdni. Prlizkumy probihaji na
identifikovanych nebezpeénych mistech, nejcastéji v mistech prekondni komunikace nebo ob-
vyklého parkovdni vozidel.

Sledovdny jsou nejen soucasné prechody, ale i trasy a pfechdzeni chodcld mimo bé&znd mista
k tomu uréend. Zvyseny pohyb chodcl mimo vyznacené prechody nebo mista pro prechdzeni
indikuje, Ze nabizend moznost prekondni komunikace neodpovidd logickym pésim vazbdm. Nabizi
se otdzka, zda neni potfeba upravit jejich polohy, pfidat dalsi ¢i fesit celek koncepéné jinak.

Absence bezpecného feSeni v logické vazbé (zpravidla napf. Usti / ndvaznost jiné ulice) ale mize
naopak vést k tomu, Ze tato vazba neni vzhledem k nebezpecnost vyuzivdna vibec nebo jen
minimdlné a chodci voli bezpecnéjsi cestu oklikou. Pro ndvrhy tedy nejsou jedinym voditkem jen

X s

aktudlIni intenzity, ale je potfeba sledovat $irsi lokalitu celou lokalitu v kontextu vech pohybd
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a zvAzit pfeusporfdddni prostoru tak, aby pé&siinfrastruktura respektovala logické pé&sivazby (hlavni
sméry od reziden&ni oblasti, od zastdvek vefejné dopravy, od parkovacich kapacit a vybavenosti).
Ddle se sleduje provoz jizdnich kol, poloha parkovdni, vjezdi, zdsobovacich stdni apod.).

D.3.5 Priuzkumy intenzit jednotlivych druhi dopravy

Nejsou-li dostupnd aktudini mistni data o intenzitdch jednotlivych druhl dopravy v feseném Gzemf
a je daleZitd jejich znalost p¥i rozhodovdni o ndvrhu typu bezpeénostnich opatieni (dle CSN a TP),
provede se mistni prizkum intenzit pro §pi¢kovou hodinu, idedIné spolecné se sledovdnim interakci,
konfliktd a skoronehod (viz nize) na vSech vytipovanych problémovych mistech.

D.3.6 Sledovdni konfliktd a skoronehod

Pro navrzeni vhodnych prvkl zklidnéni je nutné zndt pFi€iny problému, a tedy je pojmenovat
a kvantifikovat. Soucasné se vSak sleduje i potencidl. Prdvé u skol md feseni mit predevsim pre-
ventivni charakter a kolizim a nehoddm predchdzet, kvantita tedy nemize byt jedinym ukazatelem
potfebnosti navrhovaného opatfeni.

Ve slozitéjsich situacich Ize vyuzit Metodiku sledovdni a vyhodnocovdni dopravnich konfliktd.?

Pro vyhodnoceni vzdjemnych interakci v mistech pravidelného pfechdzeni (misto pfekondni ko-
munikace, pfechod pro chodce nebo misto pro pfechdzeni) je vhodné sledovat tyto parametry:

» intenzity vozidel (motorovd / nemotorovd), mozno rozdélit na sméry,

»  intenzity chodcl (d&ti / dospéli), mozno rozdélit na sméry,

»  Fidi¢ dal/nedal pfednost, mél-li dle legislativy,

» konflikt / skoronehoda,

»  stdnf &i zastaveni + vystupovdni pfimo v misté prekondni komunikace,

»  stdni Ci zastaven( + vystupovdni pred ¢i za mistem prekondni komunikace,
»  stdni &i zastaveni + vystupovdni na chodniku,

»  otdceni &i najizdéni na chodnik v misté prekondni komunikace,

» nebezpeénd / rychld jizda v mist& pfekondni komunikace (Ize hodnotit subjektivné &i
v pfipadé potfeby provést mé&renim).

Jednim z voditek, zda se na nehody vice zaméf¥it &i nikoliv, miZe byt i vyhodnoceni primérného
pod&tu nehod do 200 m od zdkladnich kol v CR (dostupné dle ORP nebo krajd)® pro roky 2016-2022.
Priimérny podet evidovanych nehod vychdzel nejhlie v regionu severnich Cech a ndsledné logicky
v silné&ji urbanizovanych Uzemich, zpravidla v krajskych méstech.

2 Metodika sledovdni a vyhodnocovdni dopravnich konfliktd, CDV 2013,

3 Udrzitelné do skol 2023 - Zprdva z vyzkumného projektu, Pé€sky méstem 2023,
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iy podet netod v 200m.
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D.3.7 Dalsi prazkumy

Dopliujici podrobné prazkumy (geologické a hydrogeologické podminky, podminky Gzemi pro
modrozelenou infrastrukturu, inZzenyrské sité, zaméfeni skuteného stavu atd.) zde nejsou ddle
popisovdny. Jsou samoziejmou soucdsti podrobné projektové pripravy dle odpovidajici fdze.
Nelze vSak v rdmci studie navrhnout napfiklad nové stromoradi, pokud nejsou soucdsti projektu
alespon predbézné polohy siti. JiZ ve studii musi byt zndma ndro€nost na eventudini prelozky
inZenyrskych siti a tedy vyvolané ndklady na takové Fesent.
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D.4 ANALYZY

Kazdy definovany problém md své priciny, které je tfeba analyzovat, a ndsleduje ndvrh opatreni
s odpovidajicim FfeSenim tohoto problému. Analyzy je nutné provddét jak pro souc¢asnou $kolu
(D.4.1), tak pro skolu novou (D.4.2), kdy mnohé ndlezitosti a analytické tkony budou zpravidla
shodné (D.4.3). Pro sprdvné vyhodnoceni je vhodné pracovat v multioborovém tymu a zobrazit
v8echny analyzy do jedné problémové mapy, z niz vyplynou i jejich vzdjemné souvislosti (D.4.4,
resp. PRILOHA1).

Zavéry z analyz (D.4.5) zpravidla jednoduse nasméfuji k tomu, jaké opatieni nebo jejich kombinaci
je vdaném misté vhodné pouzit.

Nestandardni situace v nejvice vytizenou dobu (pfed vyucovdnim) mohou ve vysledku znamenat,
ze zddnlivé funk&ni misto bude 23,5 h z celého dne fungovat bez vétsich problémd, ale v kritic-
kou dobu je nebezpecné. V mistech, kde nelze aplikovat napft. opatfeni Skolnfi ulice Ci fesit bézné
prvky zklidnéni (sb&rné komunikace), je nutné najit jind feSeni (nékdy nestandardni, aviak moznd).

Smysl zpracovdni podrobnych analyz Ize ilustrovat napfiklad ndsledujici situaci:
- - — _ snl

Na sbérné komunikaci s provozem tramvaji a autobusy primo pred skolou se nachdzi prfechod
pro chodce. Na misto navazuje zastdvka verejné dopravy. Ve stdvajicim stavu je jiz nyni kromé
vyznaceného prechodu sniZzend rychlost na 30 km/h a pind stfedni ¢dra. Zddnlivé je tedy pro za-
Jisténi bezpecnosti provedeno maximum. Mistn/ podrobné sledovdnia analyza dopravni situace
vdobé ranni spicky vsak ukdzaly, Ze rodi¢e zastavujivozidla tésné pred prechodem, nékdy pfimo
na prechodu a jind vozidla je pak objizdi v protisméru (i pres plnou &dru). Cca 80 m od prechodu
Jsou zastdvky MHD a vozidla navic mnohdy predjiZzdi odbavujici soupravy MHD v zastdvkdch
a prekracuji pak pfi rychlém objizdéni povolenou rychlost. Tato situace je zejména pro déti vel-
mi nebezpecnd a vyskytuje se velmi intenzivné prdvé jen v dobé ranni $picky, odpoledne obcas.
Na zdkladé této analyzy bylo doporuceno testovat osazeni montovaného stredniho déliciho
podélného prahu (klemmfix). Cilem feseni je zamezit poruSovdni pravidel provozu, aniz by tam
musel dohliZet policista nebo skolou najaty dozor a feseni fungovalo 24 hodin a 365 dnd v roce.
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D.4.1 Analyticka faze pro souéasné skoly

»

wone

V rdmci zpracovdni analyz jsou prdce zpravidla objemové ndro&néjsi a zahrnuji vyhod-
noceni dat, podkladt a prizkum.

e

V jiz definovaném prostoru se hiife hledd ,idedIni“ feseni.

Vyhodou je, Ze provozni a dopravni situace je patrnd, vse Ize pfimo sledovat, a tedy
i vyhodnotit.

D.4.2 Analytickd faze pro nové skoly

Vyhledovy stav |ze jen predikovat a eventudini konflikty pouze predpoklddat. Lze ocekdvat
vy§§i miru dopravnich konfliktl v sou¢asnych kfizenich, kde bude dochdzet k novym &i
intenzivné&jsim pohybim.

Kvuli nemozZnosti sledovdni souéasného stavu velmi zdleZi na individudinim pfistupu
a zkuSenostech s ndvrhem okoli §koly. Mista potencidlnich dopravnich konfliktl byvaji
zpravidla podcenovdna.

Obecnym cilem je dopravni feSeni nepodcenit, ale ani nepredimenzovat. Kapacitni feseni
provozu a zejména parkovdni pro IAD mUze v disledku znamenat potencidl pro vyssi
automobilovy provoz a nezddouci indukci dopravy.

D.4.3 Nadlezitosti analytické faze pro souc¢asné i nové skoly

D.4.3.1 Analyza potfeb uzivateld prostoru vzesld z dotaznikového Setfeni, vefejného projed-

ndni apod.

D.4.3.2 Schéma a vyhodnoceni vlivu spddové oblasti v kontextu mobility (dle prizkumd

Odd. D.3.1)

D.4.3.3 Schéma prostorovych vazeb v tzemi

Ukdzka z analyzy soucasné prostupnosti
Sirstho dzemf pro ndvrh nové skoly a jejiho
okoli; modré linie zobrazuji aktudini pési

zelené linie vyznacuji nezpevnéné pésiny,

Praha-Uhfinéves (re:architekti, dopravni

e  Prostupnost Sirsiho dzemi

= Identifikace bariér a absence zajisténi prostupnosti (sou¢asnost / vyhled dle
uzemniho pldnu)

koridory a chodniky,

cerné neprostupné bariéry v uzemi;
zdroj: Projekt nové ZS Zuzany Navarové,

feseni K. Syrovy, D. Pfann)
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D.4.3.4 Schéma vyznamu komunikaci a jejich dopravnirezim (stav/vyhled), které nastavuje
vstupni moznosti ndvrhu odpovidajicich prvkd zklidnéni &i organizaénich opatreni

D.4.3.5 Schéma obsluhy tizemivefejnou dopravou - mapa s izochronami dostupnosti, linkami
vefejné dopravy a polohou zastdvek (stav / event. vyhled dle regiondIni koncepce)

D.4.3.6 Kartogram intenzit jednotlivych druhd dopravy - zobrazeni pro Gcely porovndni do-
stupnych intenzit véech druhi dopravy formou schémat nebo kartogram

D.4.3.7 Schéma infrastruktury pro cyklisty (vZdy zobrazit stav/ pldn dle dostupnych koncepci)

Konkrétni souéasnd opatfeni (stezky, pruhy, atd.)
Cyklotrasy

Zobrazeni viech forem parkovdni jizdnich kol a kolobé&Zek (Gchyty na kolobéz-
ky, cyklostojany, boxy, koldrny, pfistfesky, mista pro sdilend kola, event. dobi-
jeci infrastruktura)

D.4.3.8 Vyhodnoceni nehodovosti

Evidované nehody jsou pouze informativniho charakteru. Drobné kolize nemusi
byt evidovdny a bez Ucasti policie ¢i dalsich slozek I1ZS ani evidovdny nejsou.
Stejné jako nehody vyfeSené pfimo mezi Ucastniky. Absence dosavadnich &i
neevidovanych nehod jesté neznamend zdvér, ze pokud se v okoli §koly ve
sledovaném obdobi Zddnd nehoda oficidlné nestala, tak se situaci neni tfeba
vénovat, protoze je vse v porddku. OpatFeni maji mit preventivni charakter.
Casté potencidlné nehodové situace mohou mit dlouhodobé negativni dopad na
chovdni U¢astnikd provozu, resp. mobilitu, a tedy vyslednou situaci v okoli §koly.
Proto je vhodné na nehody pohliZzet pouze jako na jeden z podkladi (orientadni
kritérium) nikoliv jako na jediny rozhodujici. Evidované nehody slouzi zpravidla
jako voditko, zobrazeni miry nebezpecnosti, jako jeden z kvantifikovatelnych
ndstrojd sledovdni pfimého dopadu na zdravi a Zivoty obyvatel.

Informace o nehoddch jsou vefejné dostupné informace, aktudiné na portdlu
PCR nebo CDV.

U soucasnych skol se vyhodnoti data bud za celou dobu sledovdni, nebo Ize
sledované obdobi zuzit napt. na 5 ¢i 10 let aktudiniho stavebniho stavu bez
zdsadnich zmén (anebo porovnat nehody pred a po poslednich Upravdch in-
frastruktury, pokud k nim doslo).

Vyhodnoceni nehodovosti a jejich pficin, resp. doporuceni pro ndvrhy je vhodné
jako souhrn slovné popsat (pro ucely prezentace pfii jedndnich) a souc¢asné za-
nést do analytické situace (slouzi jako jedno z odlvodnéni ndvrhu konkrétnich
prvkl a opatteni).

D.4.3.9 Schéma struktury a vybavenosti vefejnych prostranstvi

D.4.3.10 Schéma systému modrozelené infrastruktury

Schéma systému sidelni zelené

Schéma hospodareni s deStovou vodou v misté
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D.4.4 Problémovd mapa

Podrobnd vyslednd analytickd situace v grafické podobé zndzornuje statické informace i infor-
mace o pohybech. K ndleZitostem analytické situace blZe viz PRILOHA1.

= —=—=r Eonoid w
E = ' - [ 181 vozidel projelo rano pres prechod [oe|  zastavuiici auta a vystupu 2 nastupui déti || ZAVER 1: Z HLEDISKA INFRASTRUKTURY
_ v Suchdolské u chodniku: 15/ 10 + CHYBI ZAJISTENI LOGICKYCH PESICH VAZEB NA ViCE

<=8 6 fidicu mélo prednost v Kitzovatce: 20/6 e TH SV GINSUCHBOSHA
¥ 23 fidict dalo prednost || na prechodu: 2/0 - NEDOSTATEENE ZKLIDNENi PROVOZU V KRIZOVATCE ZA
it v ﬁ:zf‘enlf SOKOLOVNOU (IGNOROVANI PREDNOSTI ZPRAVA)
+ NEDOSTATECNE RESENi PRO CYKLISTY A KOLOBEZKY

‘CHODCI NA PRECHODU - smér od $koly
I 1120 deti

e 25/14 dospéli i ZAVER 2: Z HLEDISKA POHYBU
CHODCI PRES NOVOSUCHDOLSKOU L c « KOLEM SKOLY PROJIZDi NEZADOUCI TRANZIT + OTACENI
15/18 deti l 1 " VOZIDEL OD-DO CENTRA SUCHDOLA (CCA 11 VOZIDEL)
25/20 dospéli : + PRIBLIZNE 3/4 PROJIZDEJICICH VOZIDEL OD ZAPADU VEZE
i ———— DETI DO $KOLY (cca bydli za Prahou, ostatni
CHODCI PRES KRIZOVATKU " piijizdi zpravidia od Vyh rybnickem)
) 62/12 dospéli =

0/6 dati "y i m‘_
718 dospiil (réno asistence stréznika) £ 2 it

pfimo na prechodu: 2
tésné pred prechodem:

* 82 vozidel projelo pres
&L 4fidigi nedali prednost

) =
CHODCI NA PRECHODU - smé ke Skole
i 60/29 deti

25/7 dospsli

1 |
ca polovina intenzit v ul. Za Sokolovnou
tvofi autobusy PID

Ukdzka z vysledné analytické problémové mapy,
zdroj: Dopravni studie BCS Z$ M. Alse, Praha-Suchdol, K. Syrovy a P. Kohout, Pésky méstem 2023

D.4.5 Zdavéry analyz

Zdavéry analyz maji obsahovat struéné bodové shrnutivéech problémi a definovdni jejich pFigin.
Prdve to jsou klicovd vychodiska pro ndvrh konkrétnich opatrenti, kterd budou problém eliminovat
&i ho UplIné& odstrani. Dalezitd je spoluprdce v multioborovém tymu a syntéza zjisténych informaci,
kterd umozni vypracovdni koncep&niho feseni a sdileni rGznych funkci v jediném prostoru.

POPIS PROBLEMU:

a. Gasté poruSovani prednosti zprava - chybi odp. zklidnéni
chybi zaijisténi prechazeni

prostorova bariéra pro chodce

absence feseni pro cyklisty

. . , otaceni vozidel rodi€i na rozlehlé ploSe kfizovatky vs. pfechazeni
Ukdzka soupisu hlavnich v kfiZovatce viemi sméry

identifikovanych dOpI‘GVI’)I'Ch f. prestoZe je pfechod na integrovaném pficném prahu, tak fidici
L, e nedavaji chodclim na pfechodu prednost v jizdé
problémd, g.  zastavovani a stani v prostoru starého vjezdu, kde je chodnik
zdroj‘ Dopravn/'studie BC§ Z§ M preruseny (stavébné feSeno nikoliv jako vjedz, ale jako pfechod
. s pFes komunikaci)
Alse, Praha-Suchdol, K. Syro h.  nezajizdi sem 409
J

a P. Kohout Pé§ky méstem 2023 i parkovani tésné u prechodu

®©a0T

Analyza md kromé dopravné-technického ¢i dopravné-organizaéniho hlediska zohlednovat
i dalsi vlivy, napf. nevhodny historicky urbanisticko-dopravni status quo &i charakter prostfedi (tj.
absence koncepce &i formdiniho provozniho feseni, nevhodné povrchy, atd.).

V pfipadé potfeby mize byt vystupem i definovdni rizik ve smyslu inspekce bezpe&nosti pozemni
komunikace, aviak ta se provddi zpravidla na velmi vyznamnych komunikacich (v souvislosti se siti
transevropské komunikaé&ni sité TEN-T). Pfipadné mGze mit analyza prvky bezpe&nostniinspekce
pozemnich komunikacfi (BIPK).
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D.5 NAVRH

Ndvrh vZdy za¢ind od modelovdni celkového koncepéniho Feseni v SirSich souvislostech, od kte-
rého postupuje k detailu. Dopravnifeseni (D.5.2) musi byt v souladu s urbanisticko - krajindiskym
konceptem (D.5.1). Ndvrh by mél zahrnovat také zhodnoceni a pfipadnou Upravu modrozelené
infrastruktury (D.5.3) a technické infrastruktury (D.5.4).

Koncepéni feeni (stavebni i nestavebni) Ize obecné povazovat za aktivni pFistup, jehoz cilem je
nastaveni takového prostiedi, které bude na uzivatele plsobit srozumitelné, logicky, uzivatelsky
komfortné av oblasti bezpecnosti dopravy preventivné. Naproti tomu pasivni pFistup je zalozen jen
na dodatec¢ném nastavovdni pravidel ¢i instalaci rlznych bodovych restriktivnich opatfent, které
maji za ukol zmirnit negativni jevy a nebezpecné situace. Preferuje se aktivni, preventivni pFistup.

Dodrzeni ndsledujicich pozadovanych atributd, jez md napliiovat ndvrh okoli koly, bude mit z&-
sadnivliv nejen na kazdodenni bezprostredni provoznii socidlni bezpecnost, pfiznivé mikroklima,
ale i na mobilitu, tedy zplsob dopravovdni a volbu dopravnich prostfedkd, a to v Sirsi lokalité nebo
alespon na uUseku cesty nejblize skole.

D.5.1 Urbanistické, krajinarské a architektonické Feseni

Zdkladnim voditkem pro urceni Skolského obvodu je dochdzkovd vzddlenost 600 m az 800 m?,
aby skola byla pro vsechny déti teoreticky dostupnd do cca 15ti minut pésky. Fakticky stav vsak
byvd odlisny. Zvldsté u novych skol se bude teoretickd dostupnost od praktické lisit a prediko-
vanému stavu se pfiblizi az po nékolika letech. PFi volbé skoly ¢asto hraji roli i jiné faktory, nez
jen vzddlenost od bydlisté (socidlni kontakty, specidini druhy vyuky, patchworkové rodiny atp.).

Skolnf aredl predstavuje vyznamny prvek vefejné vybavenosti, okoli skol je ddleZitym vefejnym
a komunitnim prostorem. Skola je vyznamnym orienta&nim bodem v tizemi, ktery organizuje okolnf
prostor a uvazuje vliv jinych souc¢asnych ¢i vyhledovych staveb v okoli. Okoli $koly je vyznamnym
verfejnym prostranstvim sdruzujicim v sobé celou fadu funkei a rdznorodych ndrokd. Kvalitni ndvrh
proto musi byt vysledkem multioborové spoluprdce.

Z pohledu kvalitniho urbanistického a krajindisko-architektonického feseni by ndvrh mél spl-

novat tyto atributy:
»  zasadi Skolu jako dlleZitou soucdst systému vefejnych prostranstvi, a také sité modro-
zelené infrastruktury a v §irdim kontextu i zelené infrastruktury (,kordlek ndhrdelniku®),

»  vytvdii misto shromazdovdni a setkdvdni, ndstupni prostor do aredlu skoly, ale také
prostor pro pobyt a zastaveni, napfiklad pro déti v poledni prestdvce, nebo pfi cekdnfi
rodicl a prarodicy, ktefi déti vyzveddvaiji,

» nabizi prfedprostor skoly jako skolni ndmésti, ndves, pldcek,

»  vytvdii inkluzivni, bezbariérové prostiedi, které vyhovuje riznym uzivateldm: détem,
mlddezi, dospélym, ale i starsim osobdm a osobdm se zdravotnim postizenim,

4 Standardy dostupnosti vefejné infrastruktury, revize 2020, CVUT, str. 8, mmr.gov.cz/getmedia/172ef4fb-
-11fb-4647-bc0d-278110a20369/TBO50MMRO0O1-Standardy-dostupnosti-verejne-infrastruktury-aktualiza-
ce-2020-03.pdf.aspx?ext=.pdf
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»  vytvdii mikroklimaticky privétivé prostranstvi s dostatkem stinu a zelené,

» nabizi kompoziéné a esteticky kvalitni Feseni, které respektuje a integruje historicky
a kulturni kontext pro posileni mistni soundlezitosti, socidlnich interakcfi, vztahu k mistu
a komunitniho Zivota,

» pomoci vhodnych prvki motivuje k béznym spolec¢enskym aktivitdm,
»  navrhuje odpovidajici vybavenost, kterd pfimo ovliviuje pobytové funkce,

» Vv prostorovém uspordddni zohlediiuje ndvaznosti na okoli a minimalizuje konfliktni
body z hlediska raznych druht dopravy (vstupy, vjezdy, prostory pro pohybové &i klidové
venkovni aktivity v rdmci aredlu nebo mimo néj, venkovni uc¢ebny, neverejné zdzemi pro
zdsobovdni, parkovdni persondilu),

»  zaqjistuje adekvdtni kapacitni feSeni primdrné pro pé&si pohyb a pobyt, nevytvdri nebo
minimalizuje plosné bariéry v izemi,

»  vytvdri pfehledny a prostupny prostor, ve kterém se Ize snadno orientovat, pficemz jasné
oddéluje verejné, neverejné Ci poloverejné plochy,

»  eliminuje mista s kumulacisocidlné patologickych jevd, jako jsou podchody, Uzké tmavé
prichody a cesty, mista bez vefejného osvétleni, zdkouti, nizkd zeleri v podobé ke, apod.,

» podporuje aktivni mobilitu, a to jak vybavenosti (stojany pro kola apod.), tak minimalizaci
prvkd, které aktivni mobilitu negativné ovliviuji (napf. nizkd nepfehlednd zelen, zaparko-
vand auta, popelnice, bariéry),

»  nabizi pfim&Fené, praktické, funkéni a udrZitelné feseni (navrhuje dlouhodobé udrzitelné
prvky, podporuje environmentdlIni rovinu feseni, biodiverzitu apod.),

»  vytvdii kreativni prostor, ktery podporuje identitu skoly, napt. prostfednictvim uménive
vefejném prostoru &i kreativnich konceptl se zapojenim zdka skoly,

»  napliuje rovnéz vzdéldvaci potencidl predprostoru skoly, jehoZ vhodné feseni mize mit
vyrazny dopad na rozvoj kolnich déti a mlddeze (kreativni, vzorové fedeni).

Vysledkem krajindfsko-urbanistické édsti ndvrhu je schéma prostorové-provozniho feseni'v Sir-
§im méFitku (v kontextu okoli), které zobrazuje vzdjemné vztahy véech funkci v aredlu i mimo
néj, z éehoZ mad jiz byt patrnd i vhodnd eliminace znaéné &dsti dopravné patologickych jeva
(z hlediska véech dopravnich interakei).
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D.5.2 Dopravnifeseni

Doprava generovand skolou jednoznacéné ovliviiuje i Zivot v okoli $koly, nové fesenf se tedy nebude
tykat jen vlastni situace pred skolou a skolni komunity. Minimalizace negativnich dopadi z auto-
mobilové dopravy se neobejde bez jeji regulace. Zdkladnim pfFistupem je maximdlné redukovat
plochy pojizdéné motorovou dopravou a naopak ponechat co nejvice ploch pro bezmotorové
vyuziti a pobyt. Pokud bude feseni umoznovat plynuly automobilovy provoz a dostatecné kapa-
citni odbavovdni vozidel, bude logicky jizda autem vice komfortni, tedy poptdvand, a intenzity
se pred skolou budou Umérné tomu zvysovat (princip dopravni indukce).

Pfi celém proces ndvrhové fdze je kli¢ové Fidit se hierarchii dopravni obsluhy (Odd. C.2) a uplat-
fiovat jednotlivé hlavni principy pro ndvrh (Odd. C.3).

NiZe ndsleduje vycet jednotlivych atributd, které by mélo spliovat dopravni feseni, rozdéleny do
tematickych okruh(.

D.5.2.1 Dopravni zklidiovdni®

e  Primdrné se eliminuje nadfazenost automobilové dopravy a minimalizuji se pojiz-
déné plochy.

e Vyznamnd je eliminace koliznich bodi nejen s béZnou automobilovou dopravou,
ale také s obsluhou skoly (pohyby vozidel persondlu, zdsobovdni).

e  Zklidnéni je vhodné stanovit v souvislém celku, a to bud plo§né (zéna 30, obytnd
zdna, sdilend zéna aj.) nebo liniové (rozvinéni pfimosti, kombinace vertikdlnich
a horizontdlnich prvkd, riizné typy zizeni, optické zidzeni prostoru vysadbou zelené
apod.).

< Ndsledné se pristupuje k volbé typu a tvaru lokdlnich bodovych prvki zklidnéni
v kontextu mistnich pomér( (pficné prahy, polstdre, lokdini zdzeni, brdna, montova-
né prvky).

eV blizkosti skol se implementuji opatfeni pro zklidnéni dopravy i v pfipadé provozu
vefejné dopravy, protoze snizeni redinych rychlosti musi platit pro vSechna vozidla
bez vyjimky (napf. zvyeny prdh se navrhne s rampami odpovidajicimi moznostem
provozu autobusl; pokud je provoz autobusl vyznamnéjsi, Ize vyuzit pol$tard).

e Zvyseni bezpecnosti pfi pfechdzeni je vhodné vzdy doplnit o fyzické prvky zklidnéni
U prestavby profilu se zdsahem do odvodnéni Ize pouzit prdh Siroky. V pfipadé po-
treby reSeni dodatecného, levnéjsiho Ci rychlého feseni Ize vyuzit montované pols-
tdre pred prechody - napf. do doby komplexnéjsich stavebnich Uprav.

5 Obecné plati zdsady TP 132 - Zklidnovdni pozemnich komunikaci.
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Ukdzka z dopravni situace projektu nové Skoly, kterd se nachdzina parcele naproti obchodnimu
domu. Situace zobrazuje revizi dosavadniho stavu (erné) a navrhuje ndsledujici dpravy:
» navrzZeni usekového sniZeni rychlosti (z ddvodu potfeby zachovdni dopravni obsluhy pro-

~ oy

téjstho obchodniho domu neslo uplatnit plosné reseni),

e presunutizastdvek VD k predprostoru skoly,

« eliminace zajizdéni aut pfimo pred skolu, kde se pohybuje nejvice détr - zruseni pdvodni-
ho vjezdu na pozemek, oddéleni provozu rodicd od persondlu skoly, soustfedéni provozu
rodicd na sousednich sbérnych komunikacich,

« rozsifeni &dsti vozovky a vloZeni stfredovych délicich ostrGvkd tam, kde to bylo mozné
véetné zajisténi rozhledovych pomérd (zndzornéno rizove),

e zqjisténi K+R parkovdni,

« zqjisténi zdsobovacrho stdni jidelny bez kolizi's provozem chodcd,

« umisténi pristresku pro kola a kolobéZky prfimo v predprostoru skoly.

zdroj: Projekt nové Z8 Zuzany Navarové, Praha-Uhfinéves (re:architekti, dopravni feseni K. Syrovy,
D. Pfann)
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D.5.2.2 Pésiinfrastruktura

Hlavni vehody, branky a prichody musi byt dostate¢né kapacitni a bezbariérové, tj.
v nadstandardnim feseni (kvili Unikovym vychoddim a rychlému odbaveni).

Pési cesty v okoli skoly vedou pokud moZno co nejvice pfimou trasou v logickych
vazbdch, bez zdvlekd a bez prekdzek v trase.

“ s

Schéma provéreni zdkladnich pésich vazeb v okoli nového aredlu skoly v kontextu rdznych

smérd pristupu ke Skole véetné otevieni dalsich vchodd do skolniho aredlu,
zdroj: Projekt nové ZS Zuzany Navarové, Praha-Uhfinéves
(re:architekti, dopravni FeSeni K. Syrovy, D. Pfann)

Skola se zpravidla nachdzi na diileZité p&si trase a tomu md odpovidat i kapa-
citni FeSeni pFipojeni na okolni infrastrukturu. Cim blize skole, tim md byt feseni
kapacitngjsi (i bézny chodnik md mit §itku alespon 2,25 m, chodnik do vzddle-
nosti cca 100 m od §koly md umoznovat vzdjemné mijeni minimdiné ctyr osob,
tj. 4 x 0,75 = 3 m, tésné u Skoly je pak tfeba nastavit parametry alespon pro ,Zivy

~ 7]

chodnik” se §itkou 5 az 10 m).
Zajistit vzdjemny bezkolizni pFistup mezi vsemi vchody / plochami skolniho pozemku.

Je nezbytné zajistit adekvdtni pfechdzeni na vsech ramenech kfizovatek, zejména
v hlavnich smérech pfistupu.

Pro pfechdzeni sbérnych komunikaci u kol se aplikuje zpravidla o stupen vyssi
standard (pfechod déleny ostrlivkem, prechod na zvySeném stavebnim prahu, zvy-
Send kfizovatkovd plocha &i cely isek komunikace).

Pfechdzeni u skoly se i ve zklidnéné zéné 30 doporucuje provést prechodem pro
chodce, nikoliv jen mistem pro prechdzeni.

U pfechodl i mist pro pfechdzeni je nutné zajistit potfebné podminky pro vzdjemné
rozhledy pf¥i pfechdzeni. V pfipadé stdvajici skoly to Ize zajistit neprodlené nesta-
vebnimi prvky.

Na svételné fizené kfiZzovatce je vhodné signalizaci doplnit o pferusované oranZové
svétlo s tvarem chodce a cyklisty (viz E.2.4).
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Lze predpoklddat zvySenou poptdvku po bezbariérovém feseni (rodice s kocdrky,

mikromobilita - d&ti na kolobé&zkdch)

Povrch pésich komunikaci by mél byt hladky, a to véetné prechdzeni komunikaci

s dldzdénymi povrchy (napf. pfechdzeni pres tramvajové traté z velké dlazby se

doporuéuje predldzdit do povrchu s Fezanou horni hranou).

« Jakékoliv parkovdni nebo pohyb vozidel v misté pfistupu na pfechod nebo pfimo
u vchodu do skoly je nepfipustné.

Nepfripustné Feseni vstupu do skoly s parkovdnim za chodnikem (Ceské Budgjovice)

Nepfipustné feseni parkovdni piimo u skoly (ZS Londynskd, Praha 2)
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D.5.2.3

D.5.2.4

Infrastruktura pro pfijezd na kolech a kolob&zkdch

Cyklistickd opatfeni maji byt navrzena podle mistné pfislusnych standardi aktivni
mobility, a to v kontextu intenzit a svého vyznamu. Vzhledem ke zvySenému provo-
zu u skol se doporucuje vyuzit v feseni bezpecnéjsi opatreni pro cyklisty, nikoliv v§ak
na ukor plynulého provozu v rdmci béznych opatreni pro cyklisty.

Je vhodné zfizovat i dudlni feSeni (opatfeni ve vozovce a zdroven opatfeni v pridru-
Zeném prostoru, které je spiSe pro déti nebo déti s rodici), aviak vzdy i v kontextu
bezpeénosti chodc).

Tam, kde neni mozné vyznamnéji zvysit kapacity pro cyklodopravu, je mozné nabid-

nout §ir§i chodniky s povolenym vjezdem jizdnich kol, které mohou vyuzivat nejen
déti nad 10 let, ale i rodice.

7w v

Jednosmérné komunikace je vhodné fesit pro obousmérny pohyb na kole, coz pfi-
spivd celkovému zklidnéntf.

Parkovdni kol a kolobé&zek

Parkovdni kol a kolobé&zek je potfeba situovat co nejblize ke vehodu do skoly s bez-
pecnym pristupem pro cyklisty a zdroven s minimalizaci koliznich mist s chodci

i vozidly.

Kapacitné se doporucuje 1 misto na 3-10 zdk¢, nebo pokryt cca 20 % kapacity
Skoly. Pokud je to mozné je dobré pocitat s moznosti vyhledového rozsiteni).
Parkovdni musf byt funkénii pro skolni persondil.

Pred $kolou je potfeba zajistit volnd krdtkodobd stdni (stojany) pro rodice

a ndvstévy.

Je vhodné zajistit zastfe§ené, uzaviratelné prostory (klece, pristfesek, koldrna) - viz
rdmecek na ndsledujici strané a opatreni E.4.

Velkd ¢dst détskych jizdnich kol bude mensich nez kola pro dospélé, je tedy mozné
drzet se na minimu bé&znych parametrl (délky kol atp.), pfipadné u &dsti stojanl na
kola jit i pod né.

Déti vyuzivaji spiSe kolobé&zky nezZ kola, je proto vhodné zajistit odpovidajici prvky
pro odloZeni a uzamknuti - idedIné typ ,klesté“ vyuzitelny s béZnym zdmeckem.

Ukdizka cyklopfistiesku (ZS Buresova, Praha) a stojant na kolob&zky (Videri)

6 Standardy aktivni mobility v Praze
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ZAKLADNi PARAMETRY
PRO PRISTRESEK NA KOLOBEZKY A JiZDNi KOLA

Je mozné realizovat jeden vétsi pristresek ¢i naopak mensi pristresky
napftiklad pro prvni a druhy stupen.

Celkovd plocha jednotlivého pristfesku by neméla presdhnout zdkonné
parametry umoznujici jednodussi povolovaci proces.

PristfeSek lIze fesit jako vlastni ndvrh (v pfipadé ekonomické smysluplnosti)
nebo vyuzit nékterou z ¢dstecné typizovanych variant na trhu. V kazdém
pfipadé md ndvrh zohlednovat kontext a estetiku mista a nevolit pouze
utilitdrné nejvhodnéjsi variantu bez vizudlniho souladu.

Konstrukéni feseni musi umoznovat alespon Edstecnou socidlni kontrolu nad
dénim uvnitf (tj. do pristfesku musi byt vidét). Divodem je prevence krdadezi
nebo poskozeni kol).

Nedoporucuje se navrhovat ukldddni kol zavésenim ¢&i ve vice Urovnich nad
sebou, a to vzhledem k omezenym moznostem déti ¢i hromadné manipulaci
s koly vice détmi najednou.

Podlaha uvnitr pfistfesku musi byt zpevnénd.

IdedlInf je zajistit dvoje dvere pro zjednoduseni prichodu a situovat je tak,
aby bylo mozné zajistit nad nimi kamerovy ¢&i i vizudIni dohled z recepce
skoly. Dvere by se z diivodu rychlejsiho uniku mély otevirat smérem ven, je
vhodné zvdzit umisténi mechanického zavirace dveri.

Optimdlni zajisténi pristupu je prostrednictvim Cipu vyuzivaného na obédy Ci
ke vstupu do skoly.

Pristresky je vhodné opattit zelenou stfechou.

Moznd je i postupnd realizace vice pristfeskd podle naplhovdni kapacity
a potreb mobility skoly.

D.5.2.5 Infrastruktura vefejné dopravy

Linky vefejné dopravy je tfeba upravit tak, aby zajistovaly dostateénou obsluhu dle
redlné, nikoliv jen teoretické spddovosti.

Polohu zastdvek je treba upravit v kontextu okolni zdstavby a pésich vazeb, eventu-
dlné je priblizit ke skole.

Je tfeba zhodnotit moznost, potfebu nebo vhodnost rannich i odpolednich §kolnich
linek a zvdzit jejich posileni v dobé pred vyucovdnim a po ném.
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D.5.2.6

Je potreba zgjistit co nejméné koliznich mist v pristupu na vSechny zastdvky verej-
né dopravy u skoly.

Déti do skoly casto doprovdzi dospély s kocdrkem nebo dals§imi détmi, proto je po-
tfeba zajistit nadstandardni bezbariérové feseni zastdvek i spoj.

Zastdvky je tfeba adekvatné vybavit dostatecné kapacitnimi pristresky

a mobilidfem.

Infrastruktura pro automobilovou dopravu

Pfimo pred skolou se vytvdri prostor chrdnény pred automobilovou dopravou, bez
dopravniho stresu, klidny, dostate&né kapacitni a co nejvice atraktivni (bez provozu,
bez koliznich bodl s motorovou dopravou i bez provozu dopravni obsluhy pro per-
sondl skoly).

Odbavit dobfe a kapacitné najednou azZ stovky vozidel v kompaktnim predprostoru
skoly neni moZné ani Zddouci.

Podle individudinich potreb je nutné Fesit pfijezd osob se sniZenou moZnosti pohy-
bu a orientace a dalsi nestandardni situace.

~

Pokud je pohyb vozidel v aredlu v konfliktech s pésimi pFistupy, je nutné ho omezit
nebo zcela vylougit v dobé minimdiné 30 minut pfed zacdtkem vyucovdni, coz platf
i pro persondl skoly. V pfipadé slouéeného provozu s MS je vhodné dobu pfizplsobit
také provozu MS (viz princip $kolnf ulice).

Obsluhu a zdsobovdni je idedlIni situovat mimo kontakt s hlavnim vchodem i dalSimi
vchody do aredlu.

Je nezbytné zamezit otdéeni vozidel ve vjezdech na skolni pozemek pohyblivymi
zahrazovacimi prvky.

Je tfeba minimalizovat dopravé patologické situace, jako je parkovdni na chodni-
cich nebo na pfechodech, v mistech pfechdzeni ¢i tésné u nich. Pro tyto ucely Ize
vedle sloupkil vyuzit i mobilidF, cyklostojany, zelen, stozdry osvétleni atp.
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Ukdzky schémat orientaéni predikce pohybd u nové skoly, kterd vychdzi z aktudini mo-
bility v dzemi (modfe: pismena A-D oznaduji sméry a &isla uddvaji rozpad predikovanych
pohybyd automobild rodicd s détmi + persondlu skoly; rizové: maximdini predikovany
prirGstek motorovych vozidel za 24 hodin v den vyucovdni'v souvislosti s provozem nové
Skoly véetné prondjmu viceucelové haly)
zdroj: Projekt nové ZS Zuzany Navarové, Praha-Uhfinéves
(re:architekti, dopravni feSeni K. Syrovy, D. Pfann)

D.5.2.7 Parkovdni automobill

= Navrhované feseni musi pro IAD nabizet pFijatelné alternativy v podob& moZnosti
vysazovat déti ddle od skoly, odkud se mohou dostat pésky bezpecné az ke vcho-
du skoly.

= Krdtkodobd parkovaci stdni K+R je nutné fesit v kontextu pfijezdd z rGznych sméri
dle spddové oblasti. Vétsinou je Ucelné navrhnout K+R i na riznych mistech. Cilem
je minimalizace kolizi s bezmotorovym provozem.

e Rodice doprovdzi malé déti az ke vchodu do skoly ¢i do Saten a opousti svd vozidla.
Ta nesmi prekdZet provozu. Takovd mista maji byt jasné vymezend (K+R) s omeze-
nim na uréitou dobu (napf. 10 minut). Pro potfeby pouhého zastaveni a vysednuti
nebo nasednuti je dostatecnym feSenim pouze zastaveni u hrany chodniku (drop-

-off/on mista).

= Je nezbytné posoudit, zda zastavovdni rodié zpisobem drop off/on nebude vy-
tvdret jiné vyznamné konfliktni situace (napf. pfi objizdéni auta, které zastavilo
pfimo v misté pfechdzeni, autem jinym mohou byt chodci pfi prechdzeni ohroZovdni
vozidlem jedoucim na pfechod z protisméru). Nejen z tohoto divodu jsou podél skol
vhodnég&jsi jednosmérné komunikace (zdrover viak cykloobousmé&rné).
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e  Pokud rodiée vozidla opousti, mohou byt stdni i kolmd (pfi vyjizd&ni z mista se rov-
nou mohou otoc¢it do sméru, ze kterého prijeli). Ve slepych cilovych oblastech jsou
tato mista naopak zddouci. Pouhé zastaveni s vystupem a ndstupem je vhodné
fesit jako podélné a Ize ho ponechat i v jizdnim pruhu a eventudiné vyznacit pouze
svislym zna&enim na omezenou dobu (a tim takové misto i zfeteln&ji definovat pro
vSechny uZivatele / U&astniky provozu).

= Kolmd stdni nesmi byt situovdna s prejezdem pres chodnik, protoZe ndsledné auta
couvaji zpét a mohou ohroZovat chodce. Malé déti nejsou pfi couvdni vidét.

Ukdzka nebezpecného reseni parkovdni'v blizkosti $koly za chodnikem s oznacenim ,,Pozor
na déti pFi couvdni“(vlevo), a FeSeni po realizaci dprav s chodnikem podél zdstavby, bez
ndletové zelené a s novym stromoradim (vpravo).

« Dlouhodobd parkovaci stdni pro persondl skoly je vhodné situovat mimo hlavni

pFedprostor a provozné fesit jako oddélené, mimo hlavni pfistupové bezmotorové
vazby.

Ukdzka ndvrhu parkovdni na vice mistech
aredlu skoly (ddle od hlavniho vchodu),

s oddélenim provozu persondlu (dlouhodobd
stdni) od rodicu (krdtkodobd). Mista pro
persondl slouZi souc¢asné i pro viceucelovou
halu, kterd je vecCer a o vikendech otevrend
pro verejnost.

zdroj: Projekt nové Z8 Zuzany Navarové,
Praha-Uhfinéves (re:architekti,

dopravni feseni K. Syrovy, D. Pfann)
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D.5.3 Modrozelend infrastruktura

Téma modrozelené infrastruktury (MZI) je samoziejmou souédsti kazdého ndvrhu. Jednd

se o systém decentralizovaného hospodareni s destovou vodou v misté jejiho dopadu

s prednostnim vyuzitim pro zelen. Zejména vysadba vhodnych, prednostné velkokorun-
nych stromd, jejich dostatec¢né zdsobeni vodou a zajisténi odpovidajici péce znamend

vyhodnou investici do budouci obyvatelnosti sidel. Vzrostlé stromy jsou idedInim chladi¢em

venkovniho prostiredi a maji fadu dalsich klimatickych, estetickych i environmentdinich

benefitl. Hospodareni s de§tovou vodou md p¥i vhodné sprdavé a udrzbé zelené znaény
pozitivni ekonomicky dopad. Optimdini MZI je obzvldsté dulezitd pravé u skol, kde je

zvySeny diraz na mikroklimatickou pFivétivost prostoru. Vyznamny je i vyukovy potencidl

modrozelenych feseni. Vzdy je potfeba zjistit aktudini strategie feSeni MZI i odpovidajici
metodické pokyny, pfipadné se obrdtit na pfislusné odborniky.

Z pohledu modrozelené infrastruktury by navrh mél spliovat tyto atributy:

e zqjistit vhodné podminky pro decentralizované hospodareni s destovymi vodami
(HDV), optimdiné v ramci veskerych dopravnich i pobytovych ploch a vefejnych
prostranstvi v predprostoru skoly a vnitiniho aredlu skoly,

= minimalizovat rozsah zpevnénych ploch a upfednostnit prisaéné materidly,

e  pfindvrhu zpevnénych ploch zohlednit téma zadrzeni a vyuziti destové vody, pro
zelen,

= pro maximalizaci klimatizaéniho efektu zvolit vhodné druhy stromd (je-li to mozné,
velkokorunné stromy) a zajistit jim optimdlini podminky a ddrzbu,

e prostfednictvim prvkd MZI zqjistit vhodné mikroklima.

Ukdzka z realizace v DéCiné
v ul. Prokopa Holého, kde
vysazené vzrostlé stromy
diky sprdvnému zaloZzen/

a zajisteéni vhodnych
podminek pro rdst
prosperuji natolik, Ze jiZ po
dvou letech byly prakticky
dvojndsobné;

dle projektu re:architekti,
krajindrské reseni Kldra
Concepcion a Jitka Trevisan,
dopravni feseni K. Syrovy

D.5.4 Technickd infrastruktura

Muze se ukdzat, ze diky polohdm inzenyrskych siti a dalSich zafizeni neni mozné vyznam-
nym zpUsobem zasdhnout do infrastruktury na povrchu. V zdjmu bezpeénosti je nékdy
nutné sité revidovat a nékteré z nich prelozit. ,Nedotknutelnost inZenyrskych siti“ je ale
krdtkozraky pristup.
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Vedle dodrzovdni béznych zdsad pro Upravy technické infrastruktury se pro ndvrhy okolf
skol doporucuje:

= zjistit nejen polohu podzemnich zafizeni, ale i jejich stav a stdfi a v pfipadé potreby
se informovat pfimo u sprdvce o podminkdch jejich eventudinich dprav,

e nové zrealizované Upravy zpevnénych ploch mohou na fadu let znamenat nemoz-
nost do povrchd jakkoliv zasahovat (a to zejména pro sprdvce siti) - a tak je vhodné
sprdvce pripadné vyzvat ke koordinovanému postupu, kdy si miZe v rdmci nezbyt-
nych Uprav na povrchu svd zafizeni za snizené ndklady zrevidovat (bez skladeb

Q\

konstrukci povrcha).

l\

Ukdzka vysledki rekonstrukce, po

které ponechdni stoZdrd verejného
osvétleni v pGvodnich mistech v kontextu
plvodnich stromi znamend, Ze vibec
neplni svou funkci. Svitidlo je v koruné
stromu a na povrchy dopadd jen zlomek
svetla - provoz na chodniku je ve znacné
Cdsti ulice v Uplné tmé.
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D.6 PROJEDNANI A SCHVALENI

Zapojeni kli¢ovych osob, resp. zdstupc stakeholderd se lisi v pfipadé soudasné &i nové skoly (na-
vic je zde zpravidla tzemné pldnovaci slozka a sousedé, ktefi se vyjadfuji k zdméru stavby skoly).
U stdvajici skoly vstupuje do pozadavkil na feseni prvotné existujici Skolni komunita véetné persondlu
skoly a rezidenti v Uzemi, ktefi formuluji poptdvku. BEhem procesu pak pfibyvaji zdstupci sprdved
uzemf a infrastruktury, ktefi na poptdvku reaguiji. Pfi schvalovdni zkusebnich &i trvalych opatreni
je klicovy pfistup stdtni sprdvy. Cely proces se neobejde bez zdstupcl samosprdvy (Gzemni rozvoj,
Skolstvi, doprava). Jiz v rdmci studie je nezbytné k jedndni pFizvat viechny sprdvce infrastruktury.

vvvvv

stav a chovdni uzivateld a soucdsti procesu je celd projektovd pfiprava véetné stavebniho fizeni
a posuzovdni vlivu stavby na okoli.

Zkusebni opatfeni na dobu urcitou, napfiklad v podobé skolni ulice, se neobejde bez intenzivni
komunikace s vefejnosti (Odd. D.9). Realizace ndsledného trvalého feseni je podminéna pfedb&znym
vyhodnocenim spole&enskych a Zivotnich potfeb daného mista, dopadt na okoli a v neposledni
fadé by méla zohlednit i pfistup a ndzor dotéenych uzivateld.

D.7 REALIZACE

V pribéhu realizace je potfeba udrzet kontinuitu a plvodni koncept ndvrhu, a to nejlépe pro-
stfednictvim autorského dohledu (od soutéze k realizaci).

D.8 SLEDOVANI DOPADU A EVALUACE

» Pfed Upravami je vhodné zmapovat aktudlni stav, a to nejen pro Ucely ndvrhu, ale i pro
porovndni dopadu realizovanych Uprav po néjakém Case uzivdni.

» Minimdlni odstup sledovdni provoznich zmén a jejich dopadu (kdy si dopravni ndvyky
tzv. ,sedq;ji“) je 3 az 6 mésicl. Z hlediska aktivni mobility je nutné brdt v potaz i sezénnost,
takZe zde prichdzi v dvahu radéji odstup alespon 1 roku.

»  Ug&elnost se hodnoti z hlediska t&chto aspektii:
= zaznamenand nehodovost,

e konfliktnost situaci nezaznamenanych v nehodovych statistikdch, skoronehody,
pravidelné interakce,

e subjektivni ndzor uzivateld (déti, rodice, sousedé),
= zména dopravniho chovdni,

= mira vyuziti vefejného prostoru uzivateli (setrvdvdni v mistg, socidlni interakce, vy-
bavenost prostoru).

» Porovndvat Ize jen shodné charakteristiky, proto je jiz pfi Uvodnim hodnoceni tfeba
uvazovat tak, Ze se stejnymi otdzkami bude tfeba zabyvat i pfi ndsledném vyhodnoceni.

»  Je mozné sledovat také dopad periodickych informacnich a osvétovych kampani.
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D.9 KOMUNIKACE S VEREJNOSTI

Vyznamnym aspektem vytvdreni funkénich feseni je co nejsir§i mozné vieobecné vnimdnijejich
potFebnosti a G&elnosti. Napt. skolni ulice by v Cesku viibec nevznikly, kdyby nebyla pfi prvnich
realizacich dobfe komunikovdna. Jednd se o nejjednodussi mozné zklidnéni co do realizace, avsak

VVVVVV

Aktivni mobilitu Ize obecné podporovat:

»  organizovdnim kampani na podporu chlze, jizdy na kole, kolobézkdch a VD,
» periodicky se opakujici praci se §kolni komunitou,
»  vytvofenim a dodrzovdnim skolniho pldnu mobility,

»  informovdnim rodicl o pozitivnich a negativnich dopadech urcitych typt chovdni v pro-
vozu a nejcastéjsich rizikovych situacich,

»  vzdéldvdnim v tématu bezpecnosti silnicéniho provozu, pravidlech pro chodce a cyklisty,

» udrZovdnim partnerstvi s kli¢ovymi organizacemi (mistni spolky, radnice, silniéni sprdvni
dfad, PCR),

» monitorovdnim a hodnocenim (Odd. D.8).

Mékkd opatfeni typu informacnich kampani a podobné, kterd pozitivné motivuji ke zméndm do-
pravniho chovdni, jsou pfirozenym funkénim doplikem ovliviiujicim mobilitu a individudini volbu
zpUsobu dopravy. Tento prlvodce se jim ddle nevénuje, nebot se jednd o samostatné Sirsi téma.
Neplati vsak, Ze u nové skoly neni tfeba tento socidini kontext fesit, naopak to md byt béZznou
soucdsti celospolecenského Zivota skolni komunity, skolni persondl a sousedy nevyjimaje.

Chodi s ndmi déti " Hrancoo  onds pé§ky@
z vice nez 500 kol ! Ekp i dsen

Kampan Pésky do skoly je kaZdoroéné soucdsti Evropského tydne mobility
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E1 VEREJNY PROSTOR A DOPRAVNI REZIMY

E.1.1 POBYTOVY PROSTOR / SIROKY CHODNIiK

Prostor bez pFistupu motorovych vozidel, ktery je dostateéné kapacitni pro ndrazové vytizeni
v dobé zaédtku nebo konce vyucovdni a potvrzuje pobytové funkce vefejného prostranstvi

Takovy prostor méze zdroven slou-
Zit jako shromazdisté déti pro pfi-
pad evakuace. Volny prostor pred
vchodem do skoly jesté sdm o sobé
nemusi znamenat p¥inos. Rada skol,
zpravidla v modernistické zdstavbé,
takovou plochu sice md, avsak kva-
litativné se zde nenabizi nic jiného
nez holy volny prostor.

E = s -
ZS ndm. Svobody, Praha 6

PRINOSY — CO NEOPOMENOUT —

+ Vétsi bezpecnost, klidny a volny pro- v Vytvorit shromaZdovaci a bezpec-
stor pouze pro pobyt, bez provozu nostni prostor i pro ucely 1ZS

motorovych vozidel v Vyhradit prostor vyhradné pro pési,

+ Bezbariérovy prostor urceny jen pro kola a kolobézky

chlzi a jizdu na kole ¢i kolobézce v Vybavit prostor vhodnym mobili-

dfem a zeleni: sezeni, stojany na

+ Potencidl vefejného viceucelového kola pro ndvstévy, venkovni prostor
prostranstvi pro krdtkodoby pobyt dé&ti, rodicl

a kolemjdoucich

nebo neorganizované aktivity

Umoznéni jakéhokoliv uzivani motorovymi vozidly, véetné vozidel zaméstnancut skoly,
zdsobovdni nebo zdsilkovych sluzeb

Vytvoreni jednolité, nudné a nezajimavé plochy bez vhodného mikroklimatu
Pouziti velmi hrubého povrchu a bariérovych rfesenfi
Ponechdni prerdstajiciho stfedniho patra zelené a velkych ket

Vytvoreni potencidlu k socidlné patologickym jevim
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PRIKLADY

e i o >
Stdvajici uzky predprostor skoly umisténé v rdmci béZného uliéniho prostoru (vlevo) a vizualizace navrZe-
ného rozsifeni pfedprostoru na dkor parkovdni (vpravo) (ZS Grafickd, Praha 5)

Revize prostoru pred vechodem do skoly prostfednicfvfm gsfalt artu a nestavebnich dprav spolu se zavedenim
Skolni ulice; vlevo pévodni, vpravo novd situace (ZS a MS Nevddzova, Bratislava)

- s -

RozsiFeni prostoru a pobytového chodniku podél skoly (Tirana, Albdnie)
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E.1.2 PESiZONA

Jednolroviiovd bezbariérovd komunikace ve formé pobytové plochy s moZnym ploSsnym po-
hybem v8ech pfipusténych uastnikl provozu, motorovd vozidla jen na povoleni (dle znaéeni)

Ukdzka predprostoru skoly, ktery je zddnlivé vhodné reSen pesizénou s rozptylovym prostorem a s

moznostivolnych aktivit. PES/ zéna vSak trpi nedostateénou respektovanostr ze strany Fidiéd, ktefi
sem vjizdé&ji bez povoleni a parkuji mimo vyhrazend mista. Problém z velké &dsti zplsobuje prostor pro

parkovdni zaméstnancd, kam Ize vjet pouze pres p&si znu, coZ motivuje dalsi fidice k vjizdéni. Jako Feseni
Je navrZzena automatickd zdvora nebo vysouvaci sloupek. (ZS Dédina, Praha &)

PRINOSY — CO NEOPOMENOUT —

+ Relativné bezkolizni a klidny prostor v Vytvofit shromazZdovaci a bezpec-

e, , nostni prostor i pro ucely IZS
+ Potencidl vefejného prostranstvi P P Y

T o . ., Regulovat provoz vozidel
+ Prostor primdrné pro chizi a jizdu na

kole &i kolobéZce nebo neorganizo- v Zvolit privétivy povrch

vané aktivity Vybavit prostor vhodnym mobili-

+ Moznost omezit provoz urcitého typu dfem a zeleni: sezeni, stojany na

vozidel a na urcitou dobu kola pro ndvstévy, venkovni prostor
pro krdtkodoby pobyt dé&ti, rodica
a kolemjdoucich

v Odstranit velké prostorové bariéry

Umoznéni vjezdu a prijezdu motorovych vozidel, hlavné v dobé ranni §picky (zamést-
nanci §koly, zdsobovdni)

Parkovdni mimo vymezend mista
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Priklad oZiveni predprostoru souc¢asné skoly, kde je sice jiZz v sou¢asném stavu zdkaz vjezdu motorovych
vozidel (nahofe), avsak déti i rodice upozorriuji na pfilisnou prdzdnotu a rozlehlost prostoru (ZS Poldckova,
Praha 4, vizualizace prostorového feseni 1+1 architekti)
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E.1.3 SKOLNIi ULICE

Mistni komunikace s vylouéenim automobilového provozu na omezenou dobu

Skolnf ulice po nékolika letech provozu (ZS Hanspaulka, Praha 6)

—— PRINOSY CO NEOPOMENOUT

+ Ranni (pfipadné odpole- v Provést velmi dobrou participaci
dni) ndrazovy provoz bez

, . Plosné a dostatecné predem informovat v§ech-
motorovych vozidel

ny uzivatele véetné dot&enych rezidentt

+ Jednoduse realizovatel-
né a levné organizaéni
opatreni

v P¥i zavedeni opatfenf zajistit nutny dohled
a umistovdni mobilnich zdbran

v Nabidnout alternativy pro dopravu autem (K+R

+ Moznost jednoduse pfi- L P . <
J P mimo $kolni ulici, pfijezd autem ddle od skoly)

zpUsobovat dle aktudinich
potreb v Kazdoroéné opakovat osvétu

P¥i trvalém opatfeni, napr. v rdmci pésich zon,
umistit vysouvaci ¢i sklopné sloupky

Vyjimky pro persondl nebo zdsobovdni §koly, které mohou vést ke snizeni vSeobecné
nerespektovanosti opatreni

Absence ob&asného dohledu a vymdhdni dodrzovdni
Opomenuti potfeb nezbytné okolni mistni obsluhy

Absence nabidky pro alternativni feseni (K+R, lepsi spoje vefejné dopravy apod.)
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PRIKLADY

™

Zména uZivdni ulice diky reZimu skolni ulice (Z§ Na Dlouhém Idnu, Praha 6)

Zména uZivdni ulice diky reZimu skolni ulice (ZS Pod Zvahovem, Praha 5)
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E.1.4 OBYTNA ZONA/PLA REET

Jednouroviovd bezbariérovd komunikace ve formé pobytové plochy s moZnosti aktivit a s moz-
nym plo§nym pohybem viech tGéastniki provozu pouze s rychlostnim omezenim

Regulace pohybu motorovych vozidel pomoci koridoru vymezeného sloupky; ridici tak mohou jet nebo
zastavit pouze v tomto koridoru, nemohou zde couvat, otdcet se a provddét dalsi manévry nebezpecéné
pro chodce. (ZS Tusarova, Praha 7)

SOUKROMY POZEMEK

2x RESERVE TYPU K+R, max. 5 min.
(NYNI 2x ZASOBOVANI: PO-PA, 7-20 hod
IAX 10 min),

ZPEVNENY CHODNIKOVY PREJEZD
DO OBYTNE ZONY SE SKLOPENOU

OBRUBOU

= et
PRVKY PRO NEVIDOME NA HRANICI
OBYTNE ZONY (SIGNALNI PAS §. 0,8m)

PLOCHA OBYTNE ZONY V JEDNE UROVNI Z

“¥ LITEHO POVRCHU S MOZNOSTI VYTVORIT
HRAVE PRVKY RUZNYCH TVARU A TEMAT V
SOUVISLOSTI S POZNANIM (2D/3DY... H
VIZUALNI, HMATOVE, ZVUKOVE, ...) DLE
NAVRHU UMELCE

ZDE ZNAZORNENA POUZE UVODNI IDEOVA

\ VERZE "PRVKY CAROVEHO BLUDISTE - KDO
SE DOSTANE DO SKOLY A KDO ZA SKOLU? =
SE SKAKACIMI PANAKY" r

- 4 =T R |
OBYTNA ZONA MUZE SKONCIT U GARAZI CI
MUZE POKRACOVAT AZ KE SKOLCE

o

| FREZIM SKOLNI ULICE MA DVE VARIANTY:
1. OD HYGIENICKE STANICE PODEL Z8
2. CELA UL. NECHANSKEHO VC. OKOLI M$

NEJNIZSI MISTO PLOCHY -
NUTNO ZKAPACITNIT

<
. = 4 Bl & ) b 7 :
Ukdzka z projektu BCS pro ZS Na Dlouhém Idnu (Praha &), kde je jiZ v provozu $kolni ulice a ddle se pldnuje
doplnit feSeni i stavebné a vytvorit obytnou zénu s play-street pfed vehodem do $koly).

58



Ukdzka poptdvky po hravém
prostredi; dodatecné resens
zpravidla nedosahuje takové
kvality, jako kdyZ se s upravami
pocitd jiZz v dvodnim zdméru.
Cilem zde mimo jiné bylo
upozornit fidice, Ze se nachdzeji
v prostoru s vySSim vyskytem
déti a pri jizdé maji dbdt zvysené
opatrnosti, ve smyslu: ,jsem zde
s autem host“ (ZS Rudnd u Prahy)

PRINOSY ——————— — CO NEOPOMENOUT

Dopravné zklidnény prostor v Vytvorit shromaZzdovaci a bezpec-

S e , nostni prostor i pro Ucely 1ZS
Potencidl verejného prostranstvi P P Y

v Regulovat provoz vozidel charak-
terem prostredi a stavebnimi prvky
na vjezdu a vyjezdu

Legislativa umozZnuje hru déti s ohledem
na zdkladni prijezd vozidel

MozZnost doplnit hravé prvky a objekty
(play-street &i art-street: asfalt-art, bas-
ketbalovy kos, sezeni, pddium, apod.) v Vybavit prostor vhodnym mobi-
lidfem a zeleni: sezeni, stojany
na kola pro ndvstévy, venkovni

prostor pro krdtkodoby pobyt déti,
Zachovdni provozu motorovych vozidel rodi&d a kolemjdoucich
(zachovdni nezbytné dopravni obsluhy)

Vytvorit privétivy povrch

MozZnost kombinovat s omezenim provo-
zu na urditou dobu (3kolni ulice)

Spolecny prostor pro pohyb vsech ucast-
nikd provozu

Umoznéni rychlého prijezdu motorovych vozidel
Parkovdni mimo vymezend mista

PFilis volny pohyb motorovych vozidel a Zivelné zastavovdni vSude v plose i na dobu
doprovdzeni déti do skoly

Opomenuti potfeb nezbytné obsluhy pfi omezeni provozu vozidel na urditou dobu (viz
skolni ulice)
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E.1.5 SDILENA ZONA

Jednolroviovd bezbariérovd komunikace ve formé pobytové plochy s moZnosti aktivit
a s moznym plo§nym pohybem v§ech Géastnikl provozu pouze s rychlostnim omezenim

— PRINOSY
+ Dopravné zklidnény

prostor

+ Potencidl verfejného
prostranstvi

+ Moznost kombinovat
s omezenim provozu na
uréitou dobu (Skolnf{ ulice)

Pohyb mize byt vSesmérny Ci liniovy dle tfidy,
vyznamu a dopravniho zatizeni komunikace.
Sdilenou zdénu lze Fesit jako spolecny prostor
pro pohyb vSech U&astnikd provozu (tj. jako
komunikaci IV. tfidy). Je ale mozné i feSeni
na obsluznych ¢&i sbérnych komunikacich
(I a lll. tFidy), kde se uplatiiuji principy pro hlavni
nebo pfidruzeny prostor ve smyslu koridort pro
chodce a upozadénitvrdych déleni. Pracuje se
s psychologickym vlivem charakteru prostoru,
ktery md vyjadrovat, Ze auto je zde hostem
a musi respektovat chodce a cyklisty. Blize
viz TP132 - Zklidhovdni pozemnich komunikaci.

Realizace sdilené zdny u Skoly na sbérné komunikaci v Lustenau (Rakousko)

CO NEOPOMENOUT

Zachovat provoz motorovych vozidel (na dobu
mimo pfipadnou §kolni ulici)

Vytvorit shromazdovaci a bezpecnostni prostor
i pro ucely 1ZS
Regulovat provoz vozidel charakterem prostred{
a stavebnimi prvky na vjezdu a vyjezdu
Vytvorit privétivy povrch

Vybavit prostor vhodnym mobilidfem a zeleni:
sezeni, stojany na kola pro ndvstévy, venkov-
ni prostor pro krdtkodoby pobyt déti, rodicl

a kolemjdoucich

skolni ulice)

CASTE CHYBY

% Umoznéni rychlého prijezdu motorovych vozidel

% Parkovdni mimo vymezend mista

doprovdzeni déti do skoly

% PFilis volny pohyb motorovych vozidel a Zivelné zastavovdni vSude v ploSe i na dobu

x  Opomenuti potfeb nezbytné obsluhy pfi omezeni provozu vozidel na uréitou dobu (viz
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Realizace sdilené zény u Skoly na sbérné komunikaci v Lustenau (Rakousko), stav pred realizaci vlevo
nahore, zdroj: walk-space.at

rd
RENCONTRE
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Sdilené zéna s vyznaéenim prioritizace uZivateld (Noirmoutier en-lile, Francie),
zdroj: www.ville-noirmoutier.fr
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E..6 TAKTICKY URBANISMUS

Realizaci stavebniho feseni vétsiho rozsahu Ize vzhledem k délce procesu pfipravy predpoklddat

v fddu nékolika let. Zpravidla je vSak nezbytné zajistit bezpecnost a vyssi komfort pohybu v okolf
skoly co nejdfive, a tak Ize rychlé zmény fesit napfiklad pomoci taktického urbanismu.

Takticky urbanismus je nizkondkladové docasné feSenirealizovatelné v krdtkém asovém horizontu,
které sméruje ke zlepSeni mistniho prostfedi - zvySeni bezpecnosti pro pési a cyklistickou dopravu,
Cikultivaci vefejného prostoru. Vyuzivd zejména fadu montovanych &i prenosnych prvkd, jako je
méstsky mobilid, pfenosné kontejnery s rostlinami, prechodnd dopravni opatieni nebo street ¢i
asfalt art. Intervence taktického urbanismu byvaji pfechodného charakteru a slouzi k testovdni

zmeén ve verejnému prostoru pred jejich trvalou a ndkladnéjsi realizaci

$ 4 4 <EE. WA, =

Priklady uziti taktického urbanismu a asfalt artu v prostoru pred $kolami, Projekt Piazza Aperte (Milano,
zdroj: www.comune.milano.it)

Projekty taktického urbanismu maji pét klicovych charakteristik:

1. Jednd se o krdtkodobé zmény s nizkymi finanénimi ndklady a nizkou mirou rizik, které
jsou prvnim krokem k iniciaci zmén dlouhodobych.

2. Nedilnou soucdsti je sbér a vyhodnocovdni kvalitativnich a kvantitativnich dat pro
posouzeni toho, co funguje nebo nefunguje.

3. Zavddéni zmén muze probihat ve vice fdzich &i ve zkusebnich Ihatdch.
4. Jednd se o lokdlIni fesenfi lokdlnich problému v oblasti tzemniho pldnovdni.

5. Do realizace je mozné zapojit skolu, mistni komunitu i dalsi aktéry.
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Vlevo: §kolni pldcek pred ZS Solidarita, Praha 10 (foto: P. Zewlakk Vrabec), vpravo: asfalt art pfed SUS

Hollarova, Praha 3

+

—— PRINOSY

Rychlé a finan¢né ne-
ndrocné reseni s velkym
dopadem

MozZnost vyzkouset nové
uspordddni verejného
prostoru

MozZnost navrzené opatre-
ni jednoduse prizplsobit

MozZnost zapojeni mistn{
komunity do testovdni

CO NEOPOMENOUT

Velmi dobfe provést participaci

Nepodcenit pfipravu, vyznam komunikace
a veskerd potrebnd povoleni

Plosné a dostatec¢né predem informovat vsech-
ny uzivatele véetné dotéenych rezidentt

Navrhovat zmény koncepéné, vychdzet z Zédda-
ného cilového stavebniho uspordddni

Dopravnim zafizenim a prvky taktického urba-
nismu zabezpecit misto proti najizdéni aut do
chrdnéného prostoru

Reseni musi byt zfetelné a srozumitelné, pro
ostatni provoz nesmi byt nebezpecné

Vybavit prostor vhodnym mobilidfem a zeleni
(vytvorit prostfedi pro odpodinek a sezeni, umis-
tit mobilid¥ pro krdtkodoby pobyt déti, rodicl

a kolemjdoucich, stojany na kola atp.)

Dobfe zmapovat plvodni stav a zqjistit evaluaci

Navrzend opatfeni nereaguji na specifické potfeby mista (ad-hoc ndpady a ndvrhy)

Spatnd komunikace a slabd podpora ze strany samosprdvy

Podcenéni mistnich potfeb a sou¢asné precenéni potfeb Sirokého okoli (tranzitni do-

prava, poptdvka po parkovdni atp.)

Ponechdni doasnych opatreni trvale

Nedostatecnd udrzba a sprdva upraveného verejného prostoru
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PRIKLAD TAKTICKEHO URBANISMU

Zdkladni skola M. Alse v Suchdole se zapojila do programu Bezpecné cesty do skoly, ktery skoldm
pomdhd s mapovdnim potieb a bariér, formulovdnim skolniho pldnu mobility a pfipravou dopravni
studie, kterd navrhuje zklidnéni dopravy. Paralelné zde probihala pfiprava podrobného projektu na
rekonstrukci okolnich ulic, kterd vsak nepocitala s vyznamnéjsimi zménami ve zklidnéni dopravy
a zlepseni pFistupu ke Skole. Ndsledné se podafilo promitnout ideové feseni z dopravni studie do
pfipravovaného projektu, jehoz realizaci vSak Ize o¢ekdvat nejdfive v Fddu nékolika let. Proto byl
projedndn a pfipraven i projekt docasnych Uprav za pomoci taktického urbanismu.

Taktické Upravy zrcadli ndvrh findiniho stavebniho Fesenf, a to pomoci dopravniho znaceni a ze-
jména montovanych prvkd. V rdmci tohoto zdméru maze dojit i k bezbariérovym tpravdm (bez
zmény polohy obrubnikd, tj. bez potfebného povoleni dle platného stavebniho zdkona). Na ob-
sahu predprostoru skoly i nové vzniklych chodnikovych ploch rozsifenych do vozovky se podili
multioborovy tym sloZeny z architekta, krajindiské architektky a vytvarnika. Do vysledné podoby

prostoru se zapoji déti z mistni skoly Ci celd skolni komunita, kterd prostor vyuzivd nejvice.

| 5

e

vodni situace z &dsti ulice Suchdolskd pfed Z$ M. Alse (Praha-Suchdol)
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FindlIni stavebni feseni v ul. Suchdolskd (Gdst ulice Suchdolskd pred ZS M. Alse, dopravni feseni P. Kohout)
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Ideovy ndvrh architektonické situace do€asného feSeni prostoru pred Skolou s prvky asfalt artu a taktické-
ho urbanismu (&dst ulice Suchdolskd pred ZS M. Alse v Suchdole, J. Turek, E. Jenikovd)

pro stanoveni mistni dpravy (dst ulice Suchdolskd pfed ZS M. Alse v Suchdole, K. Syrovy)
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Vjezdovd brdna do zdny 30 (Oststeinbek, predmésti Hamburku,
‘Némecko)

PRINOSY
Zklidnény provoz s maximdlni dovole-
nou rychlosti 30 km/h

Prvky zklidnéni napomdhaijici lepsim
interakcim mezi fidici vozidel, chodci
a cyklisty

MozZnost kombinovat s omezenim pro-
vozu na urditou dobu (3kolni ulice)

PFi vy$§im provozu jizdnich kol Ize Fesit
jako cyklistickou zénu i v kombinaci
se skolnf ulici

E.1.7 ZONA 30 A CYKLISTICKA ZONA

Zénami v tempu 30 jsou zejména
mistni komunikace Ill. tfidy (zpravidla
mimo sbérné komunikace), aviak
s takovym provozem, kde je jesté
vhodné oddélit provoz chodci od
automobilového (z ddvodu plynulosti
a bezpecnosti vzhledem k intenzi-
tdm vozidel &i chodcd). Kliéovd je
aplikace prvki zklidnéni, aby FeSeni
nebylo jen formdini.

Cyklistické zény jsou stavebné feseny
obdobné jako zény 30 a vyznacuji
se v pripadé zvySeného provozu
cyklistd nebo pfitomnosti vyznamné
cyklistické spojnice.

CO NEOPOMENOUT —

Zahrnout stavebni prvky zajistujici
faktické zklidnéni (nejen formdini)

Vyznadit prechody v dilezitych pé-
Sich vazbdch, obzvldsté ve vazbdch
ke skole

Zachovat jinak béZny provoz motoro-
vych vozidel (na dobu mimo pfipad-
nou $kolnf ulici)

VZdy nabidnout alespon jednostran-
ny chodnik

Zohlednit provoz jizdnich kol

Absence faktickych prvkl zklidnéni, kterd vede k nedodrzovdni rychlostniho omezeni

Opomenuti potfeb nezbytné obsluhy pfi omezeni provozu vozidel na urditou dobu (viz

skolni ulice)

Parkovdni na chodnicich a ndrozich zvySenych vozovkovych ploch



E.2 PESiINFRASTRUKTURA

E.2.1 ODSTRANENi PROSTOROVYCH BARIER / ZPROSTUPNENI

U soucasnych skol je béZnym jevem, Ze na pfimém pristupu ke skole zcela chybfi pésiinfrastruktura
v logickych vazbdch nebo je zastarald a nereaguje na aktudini potfeby. Jednim z hlavnich udkoll
v okoli §kol je tyto vazby doplnit a sou¢asné podpofit jejich funkénost vhodnymi prvky zklidnéni.
Takovd fesenf Ize provddét mnohdy i nestavebné s nizkymi ndklady.

Zagjisteni pfimé poptdvané vazby ke skole v zdné 30, které bylo provedeno v rdmci souvislé udrzby komunika-
ce s drobnymi stavebnimi dpravami; vlevo pavodni, vpravo novd situace (ZS M. AlSe, Praha-Suchdol)

PRINOSY — CO NEOPOMENOUT —

+ PFimé a kratsi pési vazby bez vV rdmci stavebniho feseni zahrnout
zachdzek bezbariérové Upravy
+  Prioritizace chodcl v prostoru v Doplnit pfechod dalsimi prvky
a zvyseni jejich bezpecnosti zklidnéni zdGraznujicimi jeho vyznam
+ Prehledné a komfortni prostred{ v Zajistit rozhledy
pro chodce Podle potreby redistribuovat parko-
+ ZvysSeni motivace jit pésky vaci stdni

Resen( se v&tsinou neobejde bez zdsahl do organizace parkovdni. Je potieba se tim
nenechat odradit a ddt prednost bezpecnosti pred zachovdnim parkovaci bilance
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E.2.2 PRECHOD PRO CHODCE NERIZENY

Prechod pro chodce je nejcastéjsim fesSenim pricného prekondni komunikace u skol. Je vhodny
nejen na sbérnych komunikacich, ale i v prostoru zény 30. Pohyb déti pfed skolou je zejména
v rannich hodindch velmi intenzivni a soustfedény do malého prostoru, prechod proto musi byt
maximdlné bezped&ny, komfortn{ a vyrazny. Cim méné je prostor prechdzeni patrny, tim vice majf
fidi¢i tendenci ho ignorovat. V blizkosti pfechodu je zcela nevhodné zastavovat vozidla nebo
tam parkovat.

Stavebni Uprava pfechodu; vievo pivodni, vpravo novd situace (ZS Nepomuckd, Praha 5)

PRINOSY CO NEOPOMENOUT

+ Jasné patrny prostor pro bez- v Umistit doprovodné prvky zklidnéni (dle do-
pecné prechdzeni, ktery diky pravni situace a potieb)
svému oznaceni a vyznaceni
jasné vnimaiji jak chodci, tak
fidici

v Zaqjistit prevenci dopravné patologickych
jevil (zvysené prahy a kfizovatky opatfit pro-
tiparkovacimi sloupky apod.)

+ ZFejmé nastaveni prdv a po-
vinnosti vSech ucastnikdl
provozu

Doplnit dostatecné osvétleni Ci prisvétleni
Zaijistit vzdjemné rozhledy

+  Zajisténi bezbariérového VyuZit inverzni povrchy

resent Zaijistit trvanlivost feSeni véetné znacenf

S NS N 8 SN

Pokud je sou&dsti feSeni provoz cyklistl

i opatfeni v pridruzeném prostoru je nezbyt-
né provérit mozné zvétseni vyckdvacich pro-
storl u prechodi a prejezdl pro cyklisty

CASTE CHYBY
% Umisténi pfechodu mimo pfirozené trasy a vytvoreni zachdzky

% Vynechdni pfechdzeni na nékterém rameni kfizovatky v kompaktni zdstavbé
% Ponechdni parkovdni, které brdni dostate¢nym rozhleddim

% Nedostatecné prvky zajistujici zklidnéni automobilové dopravy
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UKAZKY VHODNYCH UPRAV PRECHODU U SKOL

Rekonstrukce kfiZovatky s rampami zvySené plochy a pfechody na vSech ramenech, ndroZi jsou chrdnénd
sloupky; vlevo pavodni, vpravo novd situace (ZS Solidarita, Praha 10)

Opatreni'u pfechodu pro chodce, kde parkovala vozidla oboustranné tak, Ze nebyly zajistény potrebné
rozhledy pro pfechdzeni; vievo pévodni, vpravo novd situace (ZS Solidarita, Praha 10)

Odstranéni kefd, které prekdzely v rozhledech a nahrazenizpomalovaciho prahu, jehoZ parametry nebyl
dostateéné pro zklidnéni provozu; vlievo pivodni, vpravo novd situace (ZS Solidarita, Praha 10)

| . e o, ¥
Zajisteni bezpecnejsiho a komfortnej
(FZS Barrandov Il, Praha 5)

69



E.2.3 PRECHOD PRO CHODCE RIZENY SVETELNYMI SIGNALY

Posouzeni Gcelnosti svételné Fizeného prechodu pro chodce se provddi dle Ctyf kritérii, kterd jsou
definovand v TP 81, pfitemz je potfeba splnit alespori jedno z nich (bezpeénost provozu, intenzity
vozidel, intenzity chodcl a plynulost jizdy vozidel vefejné dopravy). Mezi mista zvldstniho zietele
patfi i mista pro prechdzeni déti pres frekventované komunikace.

+

PRINOSY

Bezpecné prechdzeni pri vysokych
intenzitdch automobilové a kolejové
dopravy

Bezpecné prechdzeni v pripadé potre-
by prekondni dvou a vice stejnosmér-
nych pruhd, ¢i bez moznosti doplnéni
délicich prvki v podobé ostravka

Bezpecné prechdzeni pfi vstupovad-

ni do plynulého toku vozidel, kde je

v predchozich ¢i navazujicich usecich
jiz zfizena svételnd signalizace a ocho-
ta ddvat pfednost chodclm na nefize-
ném prechodu je nizkd

v

v

Ukdzka nedostatecného reSeni své-
telné signalizace; volno pro chodce
bylo nastaveno jen na & vterin, kdy
chodci stacili prejit jen ¢dst komu-
nikace. Signalizace byla upravena
s volnem pro chodce na 10 vtefin, vy-
hledové dojde jesté k rozsiteni pre-
chodu na 7 m, nebot délici ostrivek
je soudasné zastdvkovy. (ZS Grafickd,
Praha 5)

CO NEOPOMENOUT —

Integrovat opatreni pro cyklisty

V blizkosti kol zohlednit pohyb
vétsich skupin, ktery vyzaduje ka-
pacitnéjsi vyckdvaci prostory, vétsi
§itku prechodu i delsi fdze volna
pro chodce

Zohlednit kapacitni pfistupnost
zastdvek verejné dopravy (¢im je
uzsi ostrivek, tim musi byt prostor
v misté pfechodu §irsi)

Krdtky signdl volna pro chodce nedostacujici pro vétsi skupiny, seniory apod.

Nedostacujici §itka pfechodl v blizkosti skol, u zastdvek vefejné dopravy a jinde, kde

prechdzi velké skupiny

Zfizovdni signalizace pfi velmi nizkych intenzitdch motorovych vozidel (to ¢asto vede
k tomu, Ze chodci v prodlevdch provozu pfechdzi na signdl Stdj a upeviiuji se negativni

ndvyky porusovdni pravidel)



E.2.4 SIGNAL ZLUTEHO SVETLA VE TVARU CHODCE NEBO CYKLISTY

Mnohdy opomf{jenym opatfenim je signdl upozornujici fidice, Ze kfiZzuji smér prechdzejicich chod-
cQ, smér jizdy prejizdéjicich cyklistd nebo zdroven smér chlize pfechdzejicich chodcl i smér jizdy

prejizdéjicich cyklist.

Signdl informuje Fidi¢e motorovych vozidel, ze
mohou ve kfizovaném paralelnim sméru oéekd-
vat chodce &i cyklisty, ktefi legdlné dokonéuji
pfekondni komunikace na signdl Stdj, ktery se
jim zmeénil z fdze Volno béhem prechdzeni.

PRINOSY
Bezpecné feseni pro chodce a cyklisty

(obzvldsté pro déti a seniory)

Zlepseni vzdjemného respektu (nevynu-
covdni prdv)

Zvyseni informovanosti fidica

KDY NEOPOMENOUT —;

V rdmci rozlehlejsich kfizovatek
s hraniénim kapacitnim nastavenim
signalizace

e —

PRSI F e e—— % ]

"fnnl‘nﬁdi-:

Odbocujicich vozidla v kfiZovatce Jecnd x Lipovd vytvdreli tlak na chodce, kteri legdiné dokon&ovali preko-
ndni komunikace i po skon&eni fdze Volno (vlevo), vpravo stav po rekonstrukci (ZS Je&nd, Praha 2)



E.2.5 MISTO PRO PRECHAZENI

Misto pro prechdzenf zajistuje prekondni komunikace pro chodce, idedIné bezbariérové. Oproti

prechodu pro chodce md nizsi stupen ochrany, chodec ddvd prednost vozidlim. V pfipadé kfi-
Zeni s ryze kolejovou dopravou (bez provozu jiné motorové dopravy) se pouzije komfortni povrch.

PRINOSY ———— — CO NEOPOMENOUT —

+  Zajisténi bezpecnéjsiho prekondni v Zajistit volny prostor v rozhledovych
komunikace v logickych pésich vaz- pomérech
bdch i v mistech méné intenzivniho

. v Provést ochrannd opatreni a zajisté-
provozu chodci

ni funk&nosti pfechdzeni (adekvdtné
zvolenému Feseni)

<% T

Vlevo: neznadené misto pro pfechdzeni'v drovni vozovky jako dodatecné feSeni bez povoleni stavby, bez-
bariérové stavebni dpravy pouze v rdmci souéasnych poloh obrubnikd (ZS M. Ale, Praha-Suchdol)

Vipravo: provizorné reSené misto pro pfekondni komunikace zvyrazriujici pési vazbu ke skole a zdroven
poskytujici chodcim chrdnéné vy&kdvaci misto (ZS Skolni, Praha 4)

SRS B A CERET R : R
Vlevo: stavebné fe§ené misto pro pfechdzeni pres tramvajovou trat (Jablonec n. Nisou)

Vpravo: Fizené misto pro pfechdzeni pfes pritah silnice I. tfidy a pfes vice jizdnich pruhd (Jablonec n. Nisou)

Bez ochrannych prvki (sloupky) a vo-
dorovného znaceni se sniZzuje ochota
fidi¢d tento prostor pro prechdzeni
chodci dostatecné respektovat

Misto pro prechdzeni'v rdmci zény 30 na zvySeném integrovaném prahu, avsak bez ochrany
pridruZeného prostoru proti najizdéni a zastavovdni vozidel (Lauderovy $koly, Praha 2)
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E.2.6 CHODNIK, STEZKA, PESINA, PROSLAP

Jednd se o zajisténi zdkladni prostupnosti tzemi tam, kde dopravni infrastruktura zaostala za
mistnimi podminkami a provozem v lokalité. Dokud obyvatelé mést viastnili auta jen zfidka, nebyly
chodniky v rdmci urcitého typu zdstavby tolik potfebné. To se vSak poslednich tficet let skokové méni.

Novy chodnik a prfechod pro chodce na vjezdu do zény 30, kde v pﬁvgdnl'm stavu chybél pristup od zastdv-
ky vefejné dopravy do sidlisté; vlevo pavodni, vpravo novd situace (ZS RuZinovskd, Praha 4)

Realizace nové stezky pro chodce a cyklisty véetné verejného osvétleni; vlevo plvodni, vpravo novd situa-
ce (ZS Praha-Kunratice, zdroj: M&stem na kole)

PRINOSY ————— — CO NEOPOMENOUT —

+  Zaqjisténi pristupnosti uzemf v Vedle hlavnich parametr( zajistit
i pfehlednost prostoru (osvétleni
a socidIni bezpecnost, odstranéni
stfednich kefovych pater)

+ Motivace chodit pésky a vyuzivat
verejnou dopravu (dostupnost a pfi-
stup k zastdvkdm vcetné zajisténi
ndstupni hrany a tedy bezbariérové v Proslapy a zkratky mozZno fesit i jako
dosazitelnosti vefejné dopravy) stérkotrdvnik ¢i mlat, musi vsak fun-

govat zdkladni (obchozi) bezbarié-

+ Zpevnéni povrchl a zajisténi bez- X
rova trasa

pe&ného pésiho provozu (kvalita
povrchu v kontextu bezbariérovosti)
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E.2.7 PRISTUPNOST, BEZBARIEROVOST

Zaijisténi pristupnosti je jednou ze zdkladnich potreb, kterd je nové definovdna v aktudlnim sta-

~ %7

vebnim zdkoné a souvisejicich predpisech. Sou¢asné s pristupnosti pro pési je vhodné sledovat
i komfort pro veskerou mikromobilitu.

Uprava povrchu tramvajové traté v misté pro prechdzeni's velkou dlazbou, s pochozim pdsem, s fezanou
horni hranou (vlevo: Karlovo ndmésti, Praha 2, vpravo: muzejni odza u Ndrodniho muzea, Praha 1)

kovych zéndch (vpravo: Vdclavské ndmésti, Praha 1)

PRINOSY CO NEOPOMENOUT

+  Zaqjisténi pristupnosti uzemf v" Hrany v mistech prekondvdni vyskovych

+ Motivace chodit p&sky a vy- rozdild je nezbytné provddét s vyskou O cm

uzivat vefejnou dopravu (do- vV lzemich s pamdtkovou ochranou se po-
stupnost a pfistup k zastdvkdm uzivaji materidly bez vizudlniho barevného
véetné zajisténi ndstupni hrany kontrastu

a tedy bezbariérové dosazitel-

R v Pokud se pfi Upravdch polohové nehybe
nosti vefejné dopravy)

s obrubniky, novy stavebni zdkon umoznuje

+ Zpevnéni povrchl a zajisténi realizovat bezbariérové Upravy bez povo-
bezpecného pésiho provozu leni zdméru. Historicky zfizené prechody &i
(kvalita povrchu v kontextu mista pro prechdzeni, které jsou bariérové,
bezbariérovosti) Ize tedy v tomto smyslu upravit jednodus-

§im zplsobem, napfiklad v rdmci souvislé
udrzby.
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E.2.8 SOCIALNi BEZPECNOST

Déti Casto zminuji, Ze se cestou do skoly obdvaji opusténych mist a ,,divnych lidi“ Proto je po-
tfeba dbdt na prehledné prostredi, které nevytvdii potencidl ke kumulaci neporddku i socidlné
patologickych jevd. V rdmci modernistické zdstavby &i vyznamnych dopravnich staveb vznikla
fada podchodt a priichodd, které zUstdvaji v provozu i v soucasnosti. Jejich pouzitelnost je pfimo
umeérnd jejich udrzbé. BéZnym problémem je také prerostlé stfedni patro zelené, hlavné kerd,
které nemaji valny izolaéni ani esteticky efekt. Naopak vytvdii neprehlednd zdkouti a v blizkosti
skoly plsobi negativné.

Tmavy podchod u stanice metra, ktery déti v rdmci projektu BCS nové vymalovaly; vievo pdvodni, vpravo
novd situace (ZS Waldorfskd, Praha-Jinonice)

PRINOSY ————— — CO NEOPOMENOUT —

+ Odstranovdni ndletd a udrzba ze- v PFivétivd vizualita podchodi (dosta-
lené vyznamné pfispivd nejen pre- te¢nd §itka, co nejkratsi, co nejvice
hlednosti Gzemi, ale bezprostfedné denniho svétla)

u prechdzeni vozovky i bezpecnosti

v Funkéni a vandaluvzdorné odolné

rovozu o ,
P osvétleni

* Vpripadé podchodt se nabizi moz- v Nové podchody zfizovat vyjime&né,

nost zapojit v grafice déti ¢i mistnfi o .
pojtvg pouze v kfizeni s rychlostnimi komu-

nikacemi nebo ve vestibulech termi-
ndld kolejové dopravy

uzivatele

Dlouhé tmavé podchody bez osvétlen{

Zanedbdni udrzby podchodi

Zanedbdni udrzby zelené
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E.2.9 ZABRADLI

Pfed Skolami se standardné umistuje bezpecnostni zdbradli z ddvodu zabrdnéni vyb&hnuti ze
vchodu pfimo do vozovky. Mnohdy vsak brdni béZnému provozu a prekdzi v logickych vazbdch.
VZdy je tfeba individudIné zvdzit, zda je zdbradli v misté funkéni nebo zda jeho pfipadné odstra-
néni nebude problematické vzhledem k zdkladnimu zajisténi bezpecnosti.

Preruseni zdbradli a doplnéni pfechodu pred vstupoem do Skoly spolecné s dalsimi prvky zklidnéni zajistilo
bezpedny pofistup na autobusovcou zastdvku; vievo plvodni, vpravo novd situace (ZS Jitfni, Praha 4)

Odstranéni zdbradli v délce 85 m a umisténi novych prfechodd a mist pro pfechdzeni: vlevo pivodni, vpra-
vo novd situace (ZS M. Alse, Praha-Suchdol)

Zdbradli pred skolou v Je¢né ulici ddvd vzhledem k velkému provozu smysl, bylo vsak umisténo prilis blizko
vozovce a tramvajové trati, proto bylo navrZeno jeho odsunuti: vievo plvodni, vpravo novd situace (Praha 2)

—— PRINOSY ——

+ Prinedostatku prostoru Zdbradli je Casto nadbytecné a vytvdii zbytec-
mezi vchodem a vozovkou nou bariéru. Pfi dostateéné vzddlenosti mezi
se jednd o zdkladni zajisténi vchodem do skoly a vozovkou Ize bezpeénost-
bezpecnosti déti pfimo pred ni zdbradli eliminovat na minimum (za d&elem
skolou usmérnéni pohybu, zajisténi zardzky pro nevi-

domé apod.) nebo jej odstranit dplné.
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E.3 VEREJNA DOPRAVA

V rdmci zajisténi dostupnosti Skoly vefejnou dopravou je vhodné komunikovat s odpovidajicim
organizdtorem dopravy ve spoluprdci se samosprdvou a zlepsit prijezd linek spddovym tzemim
skoly tak, aby déti mé&ly moznost dojet véas ke §kole (optimdiné nejpozdéji cca 15 minut pred
vyucovdnim), spoje navazovaly i na konec vyuovdni (véetné casu na obéd) a dé&ti nemusely
zbyteéné prestupovat.

PRINOSY ———— — CO NEOPOMENOUT —

+ Drivéjsi samostatnost déti bez zdvis- v Bezpecnos, vhodnd poloha a dosta-
losti na dopravovdni rodici tec¢né vybaveni zastdvek

+ Dopravovdni ve skupinkdch se v Pfizplsobeni opatfeni pro zklidnéni
spoluzdky dopravy potfebdm referencnich

vozidel vefejné dopravy

vV pfipadé zfizeni $kolni ulice zqjistit
prajezd spojd vefejné dopravy

Rizikem byvd zastavovdni rodicl se svymi vozidly na zastdvkdch verejné dopravy
a tedy jejich blokovdnf

Nova “Skolni linka" autobusu 409

Uprava jizdniho Fddu autobusové linky a nestavebni prvky zklidnéni dopravy v rdmci zény 30 uzplisobené
provozu kloubovych autobusd (Praha-Suchdol)

Skolni ulice s provozem autobusy (Praha-Radotin)
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E.4 CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA

Opatieni zajistujici bezpecny provoz jizdnich kol je v okoli kol nezbytné vice pfizplsobit pohybu
pomalejsich a méné zkusenych cyklistl. U déti do 10 let zdkon toleruje jizdu po chodniku, to viak
neplati pro rodiCe, ktefi tyto déti doprovdzi. Vyznamnym prvkem, jak vyjit vstfic tomuto pozadavku,
aniz by se ndkladné preuspofdddval profil komunikace a zfizovaly stezky pro cyklisty v potfebnych
parametrech, je legalizace jizdy jizdnich kol na chodniku.

Nezbytnou podminkou, aby déti jezdily do Skoly na kole nebo na kolobézZce, je také moznost
bezpecného a bezproblémového odloZeni kol a kolobézek ve skole. Idedini je uzamykatelny kryty
pristfesek, ktery mlze byt pro déti pfistupny tfeba na Cipy na obéd. Blize k cyklistické infrastrukture
v Odd. D.5.2.3 a D.5.2.4.

Ukdzka dudiniho feseni prijezdu: ve vozovce zistdvd spolecny provoz, ktery je zvyraznén cyklopiktokori-
dory v rdmci zény 30, sirsi chodnik byl oznacen jako stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol,

nebot ho takto mistni, véetné dospélych, pfi pomalé jizdé pouZivaji jiZ fadu let, jak je vidét na fotografiich
nahore (ZS M. Alse, Praha-Suchdol)
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PRINOSY ———— — CO NEOPOMENOUT —

+  Vyznamny dopad na skolni mobilitu v Kapacitni, bezpecné, logicky umis-
a celkovou bezpecnost dopravy téné parkovdni kol a uzaviratelné
u skoly pristfesky (viz D.5.3.4)

+ Pozitivni dopady na zdravi v Pohotovostni stdni blizko vehodu do
a vitalitu déti skoly pro rodice a krdtkodobé nd-

e . , . sté Iné stojan
+ Pozitivni dopad na Zivotni prostredi vStévy (volné stojany)

v Predskolni prostor jako vhodné misto
pro stanici sdilenych kol

Nestandardni prvky mohou neimérné zvysovat investi¢ni ndklady

Ukdzka pozitivni dopravni indukce: parkovdni kol a kolobéZek v plvodnim stavu (vlevo) a po realizaci pfi-
stfesku (vpravo); podil dojizdéjicich na kole se zdsadnim zplsobem zvysil, a to i na dkor dojiZzdéni auty, aniz

by byla vytvofena opatieni pro cyklisty v rdmci uliéni sité (ZS Praha-Kunratice)

Pdvodni stav odk/&ddhl’koibbéféklpod s“btnl’mi skrinkami (v/e\co) a velkokapacitni pristresek pro cc 80 k/
a kolobézek (vpravo) umistény hned vedle vehodu do $koly (ZS BureSova, Praha 8)
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E.5 AUTOMOBILOVA INFRASTRUKTURA

E.5.1 LOKALNIi REGULACE AUTOMOBILOVE DOPRAVY

PRVKY LOKALNIHO ZKLIDNENI JSOU:

= upaltnéni prednosti zprava,

= zvySené kfizovatkové plochy, stfedové kfizovat- Jsou-li veskeré zvolené prvky zklidnéni
kové polstdre, miniokruzni kfizovatky, (vertikdlni, horizontdlni, bodové i

= zUZenivozovky a rozvinéni pfimosti (vjezdové liniové) FeSeny ve vzdjemném vhod-
brdny, dusitka, zdtkové zastdvky VD, ném souladu, majive vysledku dobfe
jednostrannd ¢i oboustrannd zdzeni v podobé fungovat v celé feSené zklidnéné
stfidavych lokdInich zdzeni s pfednosti protije- oblasti (viz TP 132). Jsou-li pouZity
douciho vozidla, coz méze byt tvofeno zelenymi jenlokdiIng, jejich dopad bude pouze
ostraivky &i parkujicimi vozidly), v tom konkrétnim misté.

« vysazené chodnikové plochy a ndrozi,

« zpomalovaci prahy a polstdre, optické brzdy,
zmény povrchu,

= zahrazovaci a regulaéni sloupky.

PRINOSY ————— — CO NEOPOMENOUT —

+ Lokdlni zklidnéni dopravy a oka- vV pfipadé doCasnych nestavebnich
mzité sniZzeni rychlosti motorovych feseni je nezbytné zajistit trvanlivost
vozidel opatfeni a osvétu v tom smyslu, Ze

ie . . . o se jednd o docasné feseni do dob
+ ZvysSeni bezpecnosti chodcl ) Y

. o stavebnich Uprav ovérujici funke-
a cyklistl

nost opatfeni

U zvysenych ploch a pfi¢nych praht Sirokych byvd ¢asto podcenovdno funkeni feseni
ndjezdovych ramp. V pfipadé, Ze jsou nepfiznivé vyskové poméry v podélném sklonu
komunikace nebo je nutné zohlednit provoz autobusd, méze vychdzet vysledny sklon
ramp pfilis maly. Pro osobni automobily pak neni efekt zklidnéni v podstaté Zddny,
pouze opticky, a to i pokud je feSeni provedeno fddné stavebné, s pficnymi obrubami
v lomech nivelety. V takovém pripadé je lepsi pracovat se zménou struktury ¢i barvy
povrchu a vyuzit radéji zklidihujicich dopravnich polstdra.

Absence sloupkl podél zvysenych ploch mnohdy znamend zneuzivdni pfidruzeného
prostoru pro zastavovdni vozidel na kratsi &i i del§i dobu. V cilovych oblastech s potre-
bou obsluhy a Castého zdsobovdni neni ani vysokd obruba prekdzkou pro parkovdni na
chodniku, proto je vhodné osadit sloupky i podél chodniku ¢i podél vjezdu.
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UKAZKY RUZNYCH PRVKU ZKLIDNENI DOPRAVY U SKOL

Montované zpomalovaci prvky Stavebni zpomalovac/ polstdr
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E.5.2 PLOSNA REGULACE AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Vyse uvedené prvky lokdIni regulace zamyslené za Ucelem zklidnéni dopravy nemusi byt plné
funkéniv pfipadé, Ze je jizda lokalitou i pfes veskeré zpomaleni prijezdu stdle Casoveé vyhodnéjsi
a kratsi nez po paralelnich sbé&rnych komunikacich. Odpor prijezdné dopravé je pak nutné kldst
organizaénimi opatfenimi (napf. zjednosmérnénim urditych Usekd, tzv. zapytlovdnim, anebo
prerusenim provozu v urcitych vnitfnich Usecich oblasti, kde zdroven vznikd potencidl vnitiniho
subcentra). Vzhledem k obavdm rezidentd z nadmérného omezeni provozu se viak asto opatfeni
provddi pouze ¢dstecnd a tedy i s CdsteCnym vysledkem. Vzdy je tfeba zvdzit, zda se situace
Cdstecnym FeSenim naopak nékde zdsadné nezhorsi. V takovych pfipadech je nezbytné feseni
nejprve vyzkouset, nejlépe pfechodnym opatienim.

Souoasny tranzit izemim v blizkosti Z$ Solidarita (vlevo) a zamyslené prvky zklldnem ve vsech kollzmch
mistech (dopravni studie BCS ZS Solidarita, K. Syrovy, P&sky méstem 2022)
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Navrh plosne regulace tranzitu dzemim v sidlisti Solidarita, a to uzavienim dvou prijezdnych komunikac/
a tzv. zapytlovdnim (dopravni studie BCS ZS Solidarita, K. Syrovy, Pésky méstem 2022)
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E.5.3 ZKLIDNENi DOPRAVY NA SBERNYCH KOMUNIKACICH

Sbé&rné komunikace je mozné lokdlné zklidnit jednak béznym zplsobem (dle TP 132), nové pak
i sdilenou zénou, avsak pouze do urcitych intenzit a vyznamu této sbérné komunikace.

ST

e\ N
LokdlIni bodovd dprava prechodu pro chodce na velmi zatiZené komunikaci |. tridy; pfechod pavodné ved/
pres vjezdovy klin do autobusové zastdvky; vievo pivodni, vpravo novd situace (vysledek feSeni bodového
problému v rdmci projektu BCS pro ZS Praha-Kunratice)

Uprava nebezpedného pfechodu na sbérné komunikaci vioZenim stfedového ostrivku; vievo pévodni, vpra-
vo novd situace (ZS Hostivar, Praha 15)

—— PRINOSY CO NEOPOMENOUT

+  Zaqjisténi bezpecného kfize- v Jakékoliv drobné zdsahy musi predpoklddat
ni komunikace pro chodce a zohlednit mozné koncepcni presahy v bu-
i cyklisty, které nemusi byt doucnu (napf. §itka jizdniho pruhu v misté pre-
prilis ndkladné chdzeni musi respektovat pfipadnd budouci

5 ST 4 tfeni pr klist
+ Moznost otevfit vyznamné opatfen pro cyklisty)

koncepcni otdzky s eventudl- v Je vhodné zpracovat studii, kterd fesi vSechny
nim vlivem na dzemni rozvoj definované problémy, které bude zfejmé moz-
celé lokality né vyresit ve sttednédobém vyhledu v rdmci

nevyhnutelnych rekonstrukci

Rozhodnuti investora jakychkoliv praci nebo rekonstrukci o pouhém navrdceni do pa-
vodniho stavu s ponechdnim fady nevhodnych dopravnich a provoznich feseni
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PRIKLADY KONCEPCNICH ZASAHU V RAMCI PROJEKTU BEZPECNE CESTY
DO SKOLY

- - roosr 2
NESM@‘\T‘VN' FUNKCNI POUZE NA VYZVU (JINAK PRERUSOVANE ZLUTE SVETLO) RECHQD PROJCHODCE PRES TRAMV, i
TISKNI Oe APRUHY FRO CYKLISTY,
q
~ a PRICNY PRAH $IROKY - DLAZDENY
S o a S INTEGROVANYM PRECHODEM PRO CHOIC
o /A ASFALTOVEM PRS)
i o VYHRAZENE [§[TANi PRO BUS Z$ (OBCAS)
A PRAYIDELNE PRO[ZASOBOVANI S
o
I » N o
NENE STROMORADI o =5
DO MLATOVYCH (PO! PLOGH a9
~ ( RYCHLOOB N i 5
PRQ PPTREBY Z ! &
PR 3 [
PARKPVANi PODELNE: . oy ]
P OPOTREBYZQ-‘ \ ZAKLADNI S I_A p_45 T—VYHLED
' (NUNO VSAK STAVEB-

NE PRIZPUSQBIT SIRKY)

—_— - -

LVAROVNA SVETELNA INFORMACNI LINIE
INFORMUJICI O BLIZiCi SE TRAMVAJI
(VIZ SCHEMA V PRILOZE)
- i I
al VARIANTA 1}
USEKOVE MEREN| RYCHLOSTI RADAREM |
V USEKU KRIZOVATKA TABORSKA - VLADIMIROVA
s

N

V rdmci projetu BCS na Z$ Tdborskd v Praze 4 byla navrzena revize celého profilu ulice Tdborské, bliZe na
www.peskymestem.cz/skola/zs-taborska

o0

VARIANTA 1: SNIZENA NA 30 NEBO 40 kmvh
PROMENNA TABULE (V DOBE $KOLY)
USEKOVE MERENI RYCHLOSTI RADAREM
V USEKU PRED Z5 - KRIZOVATKA TABORSKA
PRICNY PRAH SIROKY \DLAZNENY
S INTEGROVANYM PRECHODEM PR CHORCE

en. Kutlvadra

p

ZKRACENI PRECHODU PRO CHODCE.
~ AV

ROZDELENi PRECHODU A PRIMY PRISTUP.
NA TRAMVAJOVY OSTRUVEK ‘

I —
PONECHANA POLOHY OBRUBY (POUZE
ZRUSENI NASTUPNI HRANY)

ZASOBOVACI STANi V UROVNI CHODNIKU?.

PRECHOD 1p?echodop?e‘ezd7)/3

NA ZVYSENEM PRAHU

PONECHANI CELE JIZNi OBRUBY.
’ ZRUSENI PRECHODVU.

I I
KAPACITNI PRISTRESEK PRIMO NA.
TRAMVAJOVEM OSTRUVKU
(PRUHLEDNY A BEZ BOCNIC)

S S A
VLOZEN| ZASOBOVACICH STANI V UROVNI
CHODNIKU OPROTI VAR
[ I N R / VOZIDEL ZE
VARIANTNI RESEN OPATRENI PRO CYKLISTY: LEVEHO,“J\Z

A) POUZE INTEGRACE VE VOZOVCE (NEKONTINUALNI RESENI - OPROTI VAR
STRIDA SE V20 S CYKLOPRUHEM) RELATIVNE
B) POUZE POVOLEN VJEZD PO CHODNIKU A VE VOZOVCE BEZ e
POZADAVE

OPATRENI (JAKO DOSUD)
C) DUALNI RESENI (OBE RESENI SOUCASNE)
sl

I

V rdmci projetu BCS na skoldch pro sluchové postiZzené v Jedné v Praze 2 byla navrzena revize &dsti profilu
ulice Jecné véetné tramvajového ostrivku. Po nékolika letech k témto dpravdm ze znacné &dsti sméfuje
i ndsledné zaddni koncepéni studie. DGvodem rozsdhlych dprav bylo rozsifeni tramvajového ostrivku, pfi-
sunuti pfechdzeni bliZe ke kfiZovatce, soucasné zachovdni dvou jizdnich pruhd a integrace cyklistického

opatreni. Blize na www.peskymestem.cz/skola/gymnazium-sos-zs-a-ms-pro-sluchove-postizene-jecna
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E.5.4 KRATKODOBE PARKOVANIi MOTOROVYCH VOZIDEL K+R

Nejhorsi dopravné patologické situace v okoli kol vytvdri Easto bohuzel samirodice. Situace, kdy
rodi¢ odstavi své auto tak, aby neprekdzel jinym (nejlépe na chodnik) je nejhorsi moznd volba,
zpravidla na dkor chodcd, tedy déti. Déti se ocitaji v neprehlednych a nebezpeénych situacich
mezi ostatnimi auty a rodiCe je musi doprovdzet az ke vchodu skoly.

o ? :
- L -_.

e i

Ukdzka rdznych provoznich rezimé rychloobrdtkovych mist K+R (Praha 6, Praha-Radotin a Pribram)

PRINOSY ———— — CO NEOPOMENOUT —

+ Zajisténi samostatného prostoru v Umistit stdnf tak, aby déti vystupo-
pro rychlé odbaveni s moznosti bud’ valy do bezpecného prostoru
neprekdzet dalSimu provozu (na
intenzivni komunikaci s problematic-
kym zastavovdnim v rdmci provozu)

v Distribuovat K+R na vice mist dle
pfijezdovych a pfistupovych tras

anebo za G&elem opustit vozidlo na v Vyhodnotit potfebu poctu stdni
dobu nezbytnou (doprovod déti do vzhledem ke sp&dové oblasti a mo-
skoly na 5-10 minut) bilité (v centru mésta jsou dostatec-

nd 2-4 stdni, v okrajovych cdstech
mést je vhodné nabidnout cca
6 stdni)

+ Moznost vymezit stdni pouze svislym
znacenim v jizdnim pruhu u chodni-

kové hrany
v" Zmapovat redIné chovdni v okoli §ko-

ly (napt. v rannich hodindch byvaji
volnd jiz b&Znd mista po rezidentech)

+ Moznost omezit dobu a platnost
znacky (napf. MAX 10 MINUT / DNY
SKOLNIHO VYUCOVANI apod.)

v Pozddat o obcasnou pomoc mést-
skou policii, aby mista K+R nebyla
zneuzivdna k dlouhodobému stdni

+ Moznost kombinovat ucel parkovdni
(pFes noc a mimo dny vyucovdni pro
rezidenty v rdmci zén placeného
stdni) nebo fesit tato mista jako vice-
ucelovd dle potreb v lokalité

+ Umisténi tfi podélnych stdni K+R
v fadé& muze soucasné nabidnout
i jedno stdni pro zdjezdovy skolnf{
autobus
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w‘ ) ,P‘ = ¥ i e . ] . \\ ‘éj/
Ukdzka z koncepdniho ndvrhu u ZS Jilovskd na Praze 4, kde se rozdéluji mista K+R na 4 stanovistés dle
prichozich a prijezdovych tras v rdmci spddové oblasti Skoly, mista budou maximdiné vZdy po dvojicich
(tFiarchitekti, dopravni Fe§eni K. Syrovy)

CASTE CHYBY

v s x

% Nezddouci umist&ni K+R v rdmci vnitini §kolni zény (lepsi je zamezit jakémukoliv zajiz-
dé&ni do chrdné&né oblasti)

% Umisténi vSech mist K+R pfimo pred skolou znamend Idkat vSechna vozidla aZ ke skole

x  Umisténi kolmych stdni aZ za chodnikem, pres ktery se couvd do vozovky

| kdyZ maji rodice nabidku krdtkodobych parkovacich stdni, vZdy Ize ocekdvat, Ze nékteri budou zastavo-
vat na chodnicich nebo pfechodech. Z tohoto ddvodu vznikly Skolni ulice, kdy se v prostoru u skoly reguluje
provoz na urditou dobu Uplné. (Situace u ZS M. Alse po realizaci dprav prostoru pied skolou, kde je vyhraze-
no 6 stdni pro uéely K+R a na prijezdové komunikaci ke $kole dalsich cca 20 volnych stdni. Praha-Suchdol)
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E.5.5 DLOUHODOBE PARKOVANi MOTOROVYCH VOZIDEL

Investi¢ni ndro¢nost zfizeni parkovacich stdni v rdmci skolnich budov nebo aredld je znacné
vysokd. Zpracovatelé voli v pfipadé novych skol zpravidla parkovdni uvnitf aredlu. Po dohodé
se samosprdvou mohou vzniknout i mista mimo aredl formou Réservé. Novd legislativa pocty
potfebnych stdni obecné redukuje, coz je v ohledu k provozu v okoli $kol pozitivni pFistup. Mésta
a obce maji navic vlastni mozZnost pocet stdni regulovat dopravni politikou v rdmci Uzemniho
pldnu (redukéni koeficienty).

Provoz parkovacich stdni pro skolni persondl nesmi ohroZzovat bezpecnost. Vhodnym fesenim je
oddéleni pfijezdu na parkovaci stdni od pohybid pred skolou. Je nutné vénovat pozornost také
provozu dalsi obsluhy aredlu (napt. v pfipadé viceu&elové haly &i prondjmu hfist). V pfipadé
soucasné skoly, kde se historicky jiZz fadu let projizdi skrz chrdnény predprostor skoly, je vhodné
pristoupit k principu skolni ulice, ktery zde bude platit i pro skolni persondl.

PRINOSY —— CO NEOPOMENOUT

+ Zaqjisténi nezbytné dopravni obsluhy v Zamezit zneuzivdni vjezdu &i prijez-
skoly prostfednictvim automobilové du na parkovisté skolniho persondlu
dopravy rodi¢i a dalsimi uzivateli

Maximdlné regulovat provoz zaméstnanc v predprostoru Skoly alespon v dobé nejvét-
Stho pohybu déti

Nenavrhovat parkovisté mezi uliénim prostorem a skolnim aredlem

Ukdzka absurdni situace parkovdni na Skolnim pozemku
(ZS Komenského, Mladd Boleslav)
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E.5.6 ZASOBOVANI

Zdsobovdni skoly je sice nevyhnutelné, avsak neni nezbytné, aby probihalo prdvé v dobé, kdy
se po piistupovych trasdch pohybuji déti, typicky 30 minut pred vyudovdnim. Rada $kol nemd
oddéleny vnitini trasy od zdsobovacich a déti pak prochdzi napfiklad podél zdsobovaci rampy.
Rada doddvek nepifijizdf k jidelng, ale k hlavnimu vechodu (zdsobovdni automatd). Souddsti pro-
vozu je i svoz odpadi.

PRINOSY — — CO NEOPOMENOUT —
+ Zajisténi nezbytného zdsobovdni v Zajistit, aby vozidla nenajizdélo do
skoly pésich koridord, zvldsté pfi otdceni

v Pldnovat zdsobovdni a vymezit pro
né&j vhodnou dobu

CASTE CHYBY

% UmoZnéni spolecného provozu s chodci jak pro zdsobovdni jidelny, tak svoz odpad,
nebo i zdsilkové sluzeb

% Provoz rodic(, ktefi mohou zneuzivat benevolenci v provozu pfi zdsobovdni

Ukdzka pohybd ranniho zdsobovdni'v aredlu skoly véetné otdceni a couvdn/ prostorem, kudy chod/ déti
a ndsledné téz ilegdiniho najizdéni rodi¢ do zdkazu vjezdu (ZS Klausova, Praha 13)
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E.5.7 ZAJISTENIi PROVOZU CHODCU A CYKLISTU V RAMCI UZAVIREK

Zaijistit bezpecnost provozu se zvySenym ohledem na
pohyb déti je nezbytné také v pfipadé stavebnich praci,
zejména pak pfi pficném prekondvdni komunikaci.
PFi realizaci pristaveb &i rekonstrukei skol, ve kterych
je zachovdna vyuka, je nutné striktné oddélit stave- {g’;!,!; ,.;;!'.
nistni dopravu od skolniho provozu. Neni pfipustné, ﬂi;"_{:gr’!_.gsssii
oby.flochfﬁze.lc.) ke rsBoIeénérPu pvohz/f)u stavebnl'.ch ":':;‘Zi'iii..i-—

stroji s détmi i rodici, a to v€etné prijezdu techniky —&aTsus

na stavenisté.

Ukdzka dopravné inZenyrského opatreni
v podobé prevedeni provozu chodci na
opacnou stranu ulice

(Lauderovy $koly, Praha 2)

PRINOSY — — CO NEOPOMENOUT —
+ Nepreruseny a bezpecny provoz vy- v Oddélit provoz stavby a provoz skoly
plyvajici z legislativné danych prdv v&etné pohybl v exteriéru

a povinnosti (Bezpeénost a ochrana

T v Zamezit kiizeni provozd, pfipadné ve
zdravi pfi prdci)

vyjimecnych pfipadech za dohledu
poucené osoby

Podcenéni potencidlu smrtelnych urazl pfi provozu stavby spoleéné s pohybem déti
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E.6 DOHLED A RESTRIKTIVNIi OPATRENI

Dohled strdznikd, policistd ¢i poucenych asistencnich osob na jednom Civice mistech u skoly nelze
povazovat za dlouhodobé vhodné feseni. Naopak, to je zndmka nedostatecného infrastrukturniho
feSeni konkrétniho mista nebo lokality. Propocty prokazuji, Ze za cca hodinovy kazdodenni dohled

jednoho strdznika na nedostatecné chrdnéném prechodu jsou vynalozeny takové mzdové a jiné
ndklady, které se realizaci kvalitniho stavebniho feSeni zvySenym prahem s pfisvicenim vraci za
1az1,5 roku. Jednim z cilG prvkl zklidnéni u skol je, aby provoz byl bezpecny sdm o sobé, idediné
24 hodin denné a 365 dni v roce a nevyzadoval dohled strdznika.
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Metodicky a legislativni ramec

Aktudlné platné zdvazné legislativni pFedpisy, technické éeské statni normy a technické podminky:
e Zdkon ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich predpisl, a vyhldska
¢.104/1997 Sb,, kterou se provddi zdkon o pozemnich komunikacich

e Zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkond (zdkon o silniénim provozu) a vyhldska &. 294/2015 Sb., kterou se provddéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich

< CSN 73 6110 Projektovdni mistnich komunikaci

e TP 132 - Zklidhovdni pozemnich komunikaci

e Zdkon ¢&.283/2021 Sb., Stavebni zdkon

* Vyhldska ¢&.146/2024 Sb., Vyhldska o pozadavcich na vystavbu

- CSN 73 4001 Pfistupnost a bezbariérové uzivdn{

Strategické dokumenty Ministerstva dopravy:

= Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030
md.gov.cz/Uzitecne-odkazy/Udrzitelna-mobilita/Mestska-a-aktivni-mobilita/Koncepce

« Strategie BESIP 2021-2030
www.databaze-strategie.cz/cz/md/strategie/strategie-besip-2021-2030

Strategické dokumenty Ministerstva Zivotniho prostredi:

= Stdtni politika Zivotniho prostiedi CR 2030 s vyhledem do 2050
www.databaze-strategie.cz/cz/mzp/strategie/

statni-politika-zivotniho-prostredi-2030-s-vyhledem-do-2050

e Politika ochrany klimatu
www.mzp.cz/cz/politika_ochrany_klimatu

= Ndrodni program snizovdni emisi Ceské republiky
www.databaze-strategie.cz/cz/mzp/strategie/narodni-program-snizovani-emisi-ceske-republiky

Strategické dokumenty Ministerstva skolstvi mlddezZe a télovychovy:

= Pldn podpory pohybu déti, zdkl a studentl ve koldch a skolskych zafizenich a stdtni poli-
tiky Skolniho a vysokoskolského sportu pro obdobi 2024-2028
msmt.gov.cz/file/62337

Strategické dokumenty hl. m. Prahy:

= Strategie aktivni mobility v Praze
iprpraha.cz/assets/files/files/87b4ebf26cb977aef979b38a55f7502b.pdf

= Standardy aktivni mobility v Praze
iprpraha.cz/assets/files/files/40c127de02591fb941e557ace26aa50f.pdf

« Skolni ulice v Praze - manudl implementace v podminkdch hl. m. Prahy
https://www.cistoustopou.cz/sites/default/files/archive/pages/files/2021-09/skolni-ulice-manu-
al-2.2021.pdf

= Manudl tvorby vefejnych prostranstvi
iprpraha.cz/stranka/3401/manual-tvorby-verejnych-prostranstvi
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https://iprpraha.cz/assets/files/files/bddf4f520d27099cbc0f7a3609918e90.pdf
www.databaze-strategie.cz/cz/md/strategie/strategie-besip-2021-2030

www.databaze-strategie.cz/cz/mzp/strategie/statni-politika-zivotniho-prostredi-2030-s-vyhledem-do-2050
www.databaze-strategie.cz/cz/mzp/strategie/statni-politika-zivotniho-prostredi-2030-s-vyhledem-do-2050
www.mzp.cz/cz/politika_ochrany_klimatu
www.databaze-strategie.cz/cz/mzp/strategie/narodni-program-snizovani-emisi-ceske-republiky
msmt.gov.cz/file/62337
iprpraha.cz/assets/files/files/87b4ebf26cb977aef979b38a55f7502b.pdf
iprpraha.cz/assets/files/files/40c127de02591fb941e557ace26aa50f.pdf
https://www.cistoustopou.cz/sites/default/files/archive/pages/files/2021-09/skolni-ulice-manual-2.2021.pdf
https://www.cistoustopou.cz/sites/default/files/archive/pages/files/2021-09/skolni-ulice-manual-2.2021.pdf
https://iprpraha.cz/stranka/3401/manual-tvorby-verejnych-prostranstvi

= Meéstsky standard pldnovdni, vysadby a péce o uli¢ni stromofadi jako vyznamného prvku

modrozelené infrastruktury pro adaptaci na zménu klimatu
iprpraha.cz/assets/files/files/b2c8378b7b20f1d02498f9b7925eafa?.pdf

Standardy hospodareni se srdzkovymi vodami na izemi hl. m. Prahy
iprpraha.cz/assets/files/files/bddf4f520d27099cbc0f7a3609918e90.pdf

Metodika tvorby zaddni a stavebnich programd pro nové budovy zdkladnich skol

v hl. m. Praze
pdspraha.eu/wp-content/uploads/2024/11/Doplneni-2024-manual-k-zadavani-verjnych-
budov-zakladni-skoly.pdf

Ostatni

Styblo, Z.; Tu€ek, O.; Mudra, V.: Zdkladni Skoly - Manudl pro zaddvdni projektd verejnych
budov. Fakulta architektury CVUT, Praha 2022. ISBN 978-80-01-07036-9.

Kyselka, I., Kyselka, M.: Zdklady zahradni a krajindrské architektury. Ucebni text,
Masarykova univerzita, Brno 2006.

Maier, K a kol: Standardy dostupnosti verejné infrastruktury, revize 2020, CVUT, Praha 2020
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iprpraha.cz/assets/files/files/b2c8378b7b20f1d02498f9b7925eafa9.pdf
https://iprpraha.cz/assets/files/files/bddf4f520d27099cbc0f7a3609918e90.pdf
pdspraha.eu/wp-content/uploads/2024/11/Doplneni-2024-manual-k-zadavani-verjnych-budov-zakladni-skoly.pdf
pdspraha.eu/wp-content/uploads/2024/11/Doplneni-2024-manual-k-zadavani-verjnych-budov-zakladni-skoly.pdf

Seznam zkratek

BCS - program Bezpeé&né cesty do skoly

BIPK - Bezpecnostni inspekce pozemni komunikace
CDV - Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

CSN - Ceskd stdtni norma

DP nebo DPP - Dopravni podnik hl. m. Prahy

HDV - hospodareni s destovymi vodami

HZS - hasi¢sky zdchranny sbor

IAD - individudIni automobilovd doprava

IZS - integrovany zdchranny systém (HZS, PCR, ZZS)
K+R - parkovaci stdni slouzici ke krdtkodobému zastaveni a vysazeni (Ei ndstupu) pasazéra
KN - katastr nemovitosti

MC - méstskd &dst

MHD - méstskd hromadnd doprava

MHMP - Magistrdt hlavniho mésta Prahy

MP - Méstskd policie

MS - matefskd skola

MZI - modrozelend infrastruktura

ORP - obec s rozsifenou plsobnosti

PCR - Policie Ceské republiky

PD - projektovd dokumentace

PM - Pésky méstem z. s.

RP - regulaéni pldn

SSZ - svételné signalizadni zafizeni (semafory)

TP - Technické podminky Ministerstva dopravy

TSK - Technickd sprdva komunikaci hl. m. Prahy, a .s.
UAP - Uzemné analytické podklady

UMC - Ufad méstské &dsti

UP - Gzemni pldn

US - Gzemni studie

VD nebo VHD - vefejnd (hromadnd) doprava

VO - verejné osvétleni

ZPS - zény placeného stdni

ZS - zdkladni $kola

ZZS - zdravotnickd zdchrannd sluzba
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PRILOHA 1- DOPORUCENY OBSAH A ROZSAH PODROBNE ANALYZY PRO-
VOZU U SOUCASNE SKOLY

Problémovd mapa - podrobnd situace s grafickymi analytickymi informacemi

(1)  Podrobnd podkladovd situace (8.1)

(2) Zakresleni viech pohyb v tzemi - p&sky, v souvislosti se zastdvkami vefejné dopravy, vehody
aredlu skoly, aktudini mista K+R a parkovacich kapacit, béZnd mista pfekondvdni komunikace
i mimo oficidlni moZnosti

(3) Pohyb motorovych vozidel vé. hodinovych (§pickovych) intenzit v jedn. smérech v podrobnosti
zjednoduseného grafikonu (dle potfeb) v&. podilu ndkladni dopravy &i vozidel vefejné dopravy

(4) Intenzity chodc a cyklistd v ranni $pickové hodiné
Moznosti a mista odkldddni kolobézZek a jizdnich kol

B&znd mista zastavovdni a parkovdni motorovych vozidel

(@) vyznadend mista K+R s moZnosti bez problém opustit vozidlo

(b) neoficidlni mista K+R: identifikace mist zastavovdni rodi¢l bez opusténi vozidla (vysazovdni
a nabirdni déti odpoledne)

(c) identifikace mist zastavovdni/parkovdni vozidla a doprovdzeni déti az do skoly (I. stupen,
zran&né &i invalidni déti)

(d) identifikace mist event. otd&eni vozidel rodidd

(e) mista pravidelného porusovdni predpisd, najizdéni na chodnik &i zelef, zastavovdni pfimo na
prechodu, pred Ci za pfechodem s vlivem na rozhledy pro jiné pfechdzejici chodce atp.

(7) Pohyb vozidel zdsobovdni §koly vé. vle¢nych kfivek

(8) Pohyb vozidel svozu odpadi + poloha mist pro kontejnery na smésny i tfidény odpad vé&. vled-
nych kfivek

(9) Pohyb vozidel zamé&stnanci skoly a kapacita parkovdni

(10) Poloha a pfistup k ndstupni plose pro IZS, resp. existence rozptylové plochy Skoly vici unikovym
cestdm

(11) Lokalizace poc&tu a charakteru nehod (rozliseni G¢asti chodce a cyklisty od b&znych nehod mo-
torovych vozidel, event. odli§it nehody s Ucasti déti)

(12) Pocty atyp interakei mezi chodci a vozidly v misté pfechodu (v pfipadé potfeby identifikovat,
pro¢ se citi na jiz existujicim pfechodu déti nebezpecéné)
(a) Vozidlo ne/dalo pfednost chodci (odligit sméry)
(b) Pocet chodcl prechdzejicich v misté prechodu (odlisit sméry)
(c) Pocet vozidel projizdéjicich pfes prechod (odlisit sméry)
(13) Posouzeni vzdjemnych rozhledd
(a) aktudlnich mist pro prechdzeni a prechodl pro chodce + definovdni prekdzek a moznost jejich
odstranéni (b&Zné se jednd o posun kontejnerl nebo prerostlou zelen, kefe, vymladky stromda)
(b) za problematickd je nezbytné povazovat i legdiné vyznadend parkovaci stdni, kterd nezajistuji
potfebné rozhledy pro prechdzeni (t€sné u prechodu nebo mista pro prechdzeni) - déti maji
nejen jiny odhad a Casto odlisné reaguji nez dospéli, ale maji ¢asto polohu o&ii o metr nize
(c) zmapovdni béznych mist pfechdzeni i mimo takto legislativné vymezend mista (zvykové a re-
dlné cesty)
(14) Posouzeni funkénosti prijezdu referen&nimi vozidly (IZS, svoz odpadd, odp. vozidel VD, 02/01
napf. ve vztahu k vjezdim)

(15) Vlastni identifikace rizikovych koliznich mist a pFi&in problémi na zdkladé koliznich bodu &i
usekd a popis problému

(16) Zdvady na komunikacich (napf. nevhodné umisténé dopravni znaceni parkovaciho stdni nemusi
vytvdret hned pricinu pro zdsadni problém, dokud v§ak diky tomu nevhodné neparkuji &i neza-
stavuji fidici vozidel, resp. diky némuz nemohou bezpecné prochdzet chodci po chodniku. Ddle
napf. i jiz existujici pfechod muze zddnlivé vypadat jako bezpe&né funkéni, aviak v situaci, ze

......

G

hlednd situace, kdy na prechod vjizdi vozidla v protisméru, kde je déti zpravidla necekaji.

(17) Zmapovdni technického stavu zpevnénych komunika&nich ploch v&. principt odvodnéni (viak vs.
uliéni vpusti, kontext inzenyrskych siti a povrchovych znakd (pro Gcely event. ndvrhu nestaveb-
nich opatfeni)
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Rychld navigace priuvodcem

Nedostatecnd kapacita skol v Dostate¢nd vybavenost

Tvofi se novd Ctvrt v Mésto krdtkych vzddlenosti

Hledd se pozemek v Vhodnd poloha skoly z hlediska mobility

Pozemek je jiz urcen, neni projekt v Dobre formulované zaddnf

Jak zadat soutéZ na novou skolu v Dobfre formulované zaddni

Predprostor s,koly e G v v Kvalitni charakter okolniho prostredf

je zanedbany

Pfichod ke skole je nevyhovujici v v Plosnd prostupnost okolniho tzemi

Prechdzeni je nebezpecné v v Prioritizace pésich

Prechdzeni zcela chybf v v Prioritizace pésich

ChOdvmvk,ij?u u.Zkfe’ Gl v v Dostate¢né kapacitni pFistup

pro vétsi pocet lidi

Prichod ke skole je bariérovy v v Bezbariérovy pristup

Okoli §koly je opusténé a mohou se Prehledné a socidlné kontrolovatelné

S v v S

tam pohybovat ,divni lidé prostredi

Nabidka spojl vefejné dopravy je v v Spolehlivd a konkurenceschopnd verejnd

nedostatecnd doprava

gasto\fkyv\,/erejng CLEfELERA7ISEN v v Poloha a pristupnost zastdvek VD

Spatne pristupne

Chybi feseni pro jizdu na kole v v Bengcno alenlarEnaose e
cykloinfrastruktura

Chybi mozZnost zaparkovat kola Bezpecné a kapacitni parkovdni kol

a kolobézky a kolobézek

Provoz aut pred skolou je chaoticky Regulace provozu motorovych vozidel

CLoLEE U L SIS el el Eliminovéni tranzitu plognym zklidn&nim

tranzitni doprava

Déti musi cestou do skoly prekonat v v Zklidnéni provozu bodovymi i liniovymi

nebezpecnou rusnou komunikaci prvky

Chybi misto pro bezpecné v v Nabidka nezbytné alternativy pro

zastaveni priblizeni se IAD

Chybi parkovdni pro skolni persondl v v 24é|:’|mqllzcce KeliziiehluCalbelvbE

Chybi bezpecné reseni pro v v Minimalizace koliznich mist s pohybem

zdsobovdni déti

Chybi misto pro zastaveni §kolniho Zajistan potfeby Skolnich zdjezd

autobusu

Ridi&i jezdi pfilis rychle v A © e allimide g eheve/
samovysvétlitelné reseni

Ridié] parkujlitak, ze ohrozujiostatni| WA e lesllnesie e Sl el
oporou

UZivatelé nerespektuji stanovend v v Motivace a osvéta

pravidla
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E OPATRENIi ATEMATA
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